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Vedeni: Ustfedni Feditelstvi stitnich drah.: -
Tisk: Materialni Gsti¥edna.

Rozdélovaé:

Ministerstvo dop:ravy.‘

Ustiedn{ Feditelstvi GSD.

Oblastn{ Feditelstvi CSD.

Provoznf iseky.

Stanice.

Vytopny.

Zavodni §koly prace.

Vlakveciouci (osobni pridél).
Privod¥ (osobnf pidal).

Strojvedouci (osobni p¥idgl).

Nadrazni (osobnf prdgl).

Vedouci posunu (osobni p¥idal).

Zavedeno opatfenim tstfedniho Feditelstvi statnich drah
€.932.1/52-531/1951.
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MUSIME ZAVEST PRISNY PORADEK
DO DOPRAVY!

Klement Gottwald

.
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CAST L
ZAKLADNI USTAN OVENIL

Vseobecnid ustanoveni

1. Ukolem &eskoslovenskych staitnich drah, narodniho Ukel CSD.
podniku, jest slouziti vSemu pracujicimu lidu a plniti pres-
né ukoly uloZené jim lidove demokratickym ziizenim.

2. Kazdy zaméstnanec jest destné zavazan délnické tridé Zalkladni
a ostatnimu pracujicimu lidu starati se za v3ech oko'nost f::;‘:ﬁ:;:wﬁ
o to, aby Zelezniéni provoz byl pravidelny, bezpeény, rych- ¢y,
1y a hospodarny. Tento pozadavek muze byti zajistén jen
dodrzovanim dopravniho pfedpisu a ukéznénosti zamést-
nanci. . .
VSichni zaméstnanci jsou povinni podporovati socialis-
tické, Gidernické, zlepSovatelské a novitorské hnuti a sou-
téZeni provoznich zamé&stnancii a t&%iti z ného co nejvice
ve prospéch dopravy. :

8. Dopravni predpisy vydava Gstfedni Feditelstvi. Obsa- Vydivini
huji ustanoveni pro vykon dopravni sluzby na viech hlav- ﬁ:;’:;;:‘;f"
nich a vedlejSich tratich s vefejnou pfepravou, provozo- _
vanych éeskoslovenskymi statnimi drahami,

Tyto predpisy jsou zivazné i pro piipojovy styk s dra-
hami pro pi'epravu nevefejnou (vledkami). .

Pro nékteré trati s jednoduchymi poméry mohou byti
vydana odchylna ustanoveni v »Predpisu pro zjednoduse-
nou dopravni sluzbu.*

4. Pro vykon dopravni slufby na tratich se zvlistnim
zpisobem provozu (drahy ozubnicové, lanové, tizkoroz-
chodné s podvalnikovou dopravou a banalisované) vydava
Gstredni Feditelstvi odchylné nebo dopliiujici predpisy.

5. Zmény v piedpisech jsou vyhrazeny Ustfednimu fedi-
telstvi. '
6. KaZdému zamdstnanci vykonné sluzby musi byti pij- PFa&l predpisa.
déleny dopravni predpisy, pfedepsané pro praci, kterou ma :
- vykonavati.

17

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



Ll tt Lvun[-. [ auuu@w.lmm.__“.‘.. [ v“q._l.. PR . l . v
Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

Znalost 4. Vypravéi a vEichni zaméstnanci, povéfeni dozorem na

dopravaich  u91on’dopravni sluzby, jsou povinni prokézati aplnou zna-
piedpist. , o AN
lost dopravnich prednisi.
_ Ostatni zaméstnanci vykonné sluzby musi prokazati zna-
‘ lost dopravnich p¥edpist, uréenych pro obor sluzby, kterou
maji konati. : ]

8. Zaméstnanci ostatnich sluZebnich odvétvi, pokud vy-
kon jejich sluzby vyZzaduje vstupu do kolejisté, jsou povinni
zniti pokyny pro zachovéani osobni bezpeénosti pii préci.

Skolent 9. Dopravni zaméstnanci musi byti pravideln& Skoleni

S eetnamcs. O Obsahu piedpisl, jakoZ i o rozkazech a naFizenich, tyka-
jicich se jejich prace.

10. Ka?dy zaméstnanec, ktery mé byti pouZit k samo-
statnému vykonu nékteré slozky dopravni sluzby, musi vy-
konati pracovni zkougku nebo aspon zkousku zpusobilosti.

Nekonal-li zamé&stnanec dopravni sluzbu déle nez rok,
musi vykonati pted zafadénim do dopravni sluzby opétovaci
dopravni zkouSku. ‘

Pokud tyto podminky nebyly solnény, nesmi byti zaméstnan-
ci svifen samostatny vykon; za to odpovida prednosta do-
movské sluZebny. ,

11. Zaméstnanci, konajici dopravni sluzbu, musi byti
obéasné prezkuSovani ve stanovenych dobach k tomu urce-
nymi zaméstnanci. NeprokdZi-li p¥i tomto prezkouseni
nebo pFi jiné prilezitosti nezbytné znalosti pro vykon
slu?by, kterou maji konati, musi byti ihned zbaveni sluzby
na tak dlouho, dokud novou zkouskou neprokaZzi potfebny
rozsah znalosti.

12. Podrobna ustanoveni pro $koleni, zkouSeni a pte-
zkugovani zaméstnanct obsahuji zvlastni predpisy.

| Teleené 13. K vykonné dopravni sluzb& sm&ji byti p¥idélovéni jen
Totsonilont  Lelesné a smyslové zplsobili zaméstnanci.
zamdstnancd. Osoby, nerozeznavajici barvy, nedoslychavé nebo krat-

kozraké, nesmdji byti pouzity pfi vykonné sluzbg, pokud by
tyto vady byly na 0jmu bezpednosti provozu nebo jejich
osobni bezpecnosti. = :
SluZebai fat 14. Dopravni zam&stnanci kromé strojnich &et nosi ve sluz-
—odmak.  puu¥obni Sat nebo sluZebni odznak. Vypravéi vnéjsi sluzby
musi miti mimo to ¢ervenou capku. .
Sluzebnim odznakem vlakvedouciho jest névéstni trubka,
kterou musi nositi zjevné na feminku.

18
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zZvySené produktivity
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pochopil.

Jje zakazano.

provinénim,
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15. Ve styku s obecenstvem musi byti kaZdy zamé&stna-
nec rozhodny, zdvotily, v mezich svych povinnosti ochotny

16. Organisace prace v podniku a bezpednost provozu
jest zaloZena na strohé a uvédomélé pracovni kazni.
VSem zaméstnanciim se uklada Cestnd a uvédoméls S0-

17. Zaméstnanei se musi k predstavenym chovati slung
a ukaznéné; jsou povinni uposlechnouti a bez zbyteénych
pritahit svédomité vykonati ptikazy pfedstavenych, které
nejsou v rozporu s pfedpisy a natizenimi.
Rozkazy maji byti kratké a jasné. Za dany rozkaz od-
povida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej provadi.
JestliZe by provedeni rozkazu odporovalo ustanovenim
predpisu, projevi zaméstnanec, jen? m4 rozkaz vykonati,
ihned své pochyby o spravnosti rozkazu. Trva.li predsta-
. veny na provedeni rozkazu a pochybnost zaméstnance ne-
byla vyvracena, splni jej zamé&stnanec jen na pisemny
pfikaz. Kdyby v3ak rozkaz zfejmé ohroZoval bezpeénost
dopravy, nesmi jej zamé&stnanec Splniti & pFipad ohlasi re-
- ditelstvi i bez zachovani na¥izeného postupu.
Kdo pfijim4 pouze tstni nebo telefonicky rozkaz, tyka-
jici se dopravnich opatfeni v zijmu
musi jej opakovati, aby bylo ziejmo

18, Piti lihovin, kromg piva do 7° a spani v pracovni dohé

Opilost v praci nebo pfi jejim nastupu patfi k nejtézsim

L

12/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

SluZebnim odznakem vedouciho posunu samostatnych
posunovacich det jest 4 cm Sirok4 Cervens paska kolem

‘Styk
8 obecenstvem.

Co je zikladem
bezpe&nosti
provozu.

pliznivych pracovnich vy-
-sledku. Tato soucinnost, zaloZena na
duvéry, druzby a soudruZstvi, jest spolehlivym ukazatelem
- zaméstnancovy oddanosti k podniku i k nejvyssim zZajmim
délnické t¥idy a jest zarovei dokladem jeho politické vy-

vztazich vzijemné

Jak se musi
plniti rozkazy.

bezpednosti provozu,
» Ze rozkaz spravng .

Je-li piedpisem na¥izeno dati rozkaz nebo hlaSen{ , 0sobn&*
musi se tak stati za osobniho styku ziéastnénych zamést-
nanci. Je-li nafizeno diti rozkaz nebo hligeni »PFimo*,
mizZe se tak statii telefonicky, aviak bez prostiedniky.

Co je t¥eba
zafiditi,
zjisti-li se
opilost v priici.

Zpozoruje-li zam&stnanec na jiném zaméstnanei opilost
PFi vykonu prace nebo Pfi jejim nistupuy, nesmi ho pfi-

19
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pustiti k praci. Jest povinen ihned to ohlasiti piedstave-
nému, po piipadé udiniti vhodné opatfeni k zajisténi bez-
peénosti provozu. . .
Opilost se zjisti 1ékatskou prohlidkou. Neni-li to moZné,
sepide se nélez, ktery podepisi dva svédei. .
Predstaveni odpovidaji za to, aby zamdstnanci ve sluzbd
byli stiizlivi a prace schopni.

19. Dopravni sluzbu sméji konati jen opravnéni zamést-
nanci a jen, jsou-li ve sluzbg. :

Je zakazano, aby zaméstnanci ve sluzbé prenechévali své
tikony osobam sluzbu nekonajicim a aby zaméstnanci mimo
sluzbu zasahovali do vykonu sluzby. :

Prisluénikiim jinych sluZebnich odvétvi neni dovoleno
vmézovati se do vykonu dopravni sluzby.

Odpovédnost 18 20, Za spravny vykon ptidélené sluzby odpovida ptede-

vikon sluiby. yim kazdy sam. Je-li v pochybnostech, jedna- podle nej-
lepsiho védomi a svédomi tak, aby byl zarucen peruseny
a bezpeény provoz.

Piedstaveni 21. Prednosta stanice jest jedinym vedoucim, odpovéd-
:h‘l’i";’é"“:_“‘ nym za spravny chod veékeré stuzby ve stanici; jest povi-
odpovidnost. 11€N dozirati na zachovavani pfedpisi a nafizeni, zajistuji-
) cich bezpeénost, pravidelnost a hospodéarnost dopravy.
V&ichni staniéni zaméstnanci, a za pobytu vlaku ve sta-
nici a v prilehiém tratovém useku také vlakové a strojni
Gety, jsou povinny uposlechnouti jeho rozkazu.

99. Hlavnimu a tsekovému dispageru jsou pfi vykonu do-
pravni sluzby podfizeni vypravéi, zaméstnanci pro piidél pré-
ce, strojmistfi, vlakové, strojni a posunovaci cety, jakoz
{ ostatni zaméstnanci na dopravé piimo zi¢astnéni.

Vedoucim zam&stnancem dopravni sluzby ve stanici je
vypravéi, jehoZz rozkazd, tykajicich se vykonu dopravni

sluzby, musi vSichni dopravni zaméstnanci, vlakové i stroj-

ni ety, jakoz i straznici oddilu a zavorafi bez pritahlt
uposlechnouti. : :

23. Vlakvedouci je pfimym predstavenym pridélenych
pravodéich a je povinen dozirati na jejich sluzebni vykon.

Strojni éeta je povinna uposlechnouti ve vécech doprav-
nich pii jizdé na trati a pii posunu rozkazi a pokyni vlak-
vedouciho nebo vedouciho posunu.

Nadrazni jest pFedstavenym viech zaméstnancl zGéast-
nénych na posunu, :

Dozorce vyhybek jest predstavenym vyhybkaid.
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24. Pfi obsluze a udriovani technickych zafizeni jsou
dopravni zaméstnanci povinni uposlechnouti a Fiditi se
piikazy zamé&stnanch prislu$ného odborného odvétvi.

25. P¥i vykonu dopravni sluZby ma byti dbano i zadjmu
jinych sluZebnich odvétvi.

26. Pro sluzbu dispaderti vyda Feditelstvi , Provadéci nafi- ;’;’i‘;i“’l?;m
zeni“, v némZ stanovi vSechny podrobnosti tyka;]m se Orga- guzbu
nisace a vykonu sluzby. , dispadert.

27. Pro kadou stanici obsazenou vypravéim musi byti Staniéni fid.
vypracovan ,Staniéni #¥4d*, ktery obsahuje popis stanice,
technologicky postup prace ve stanici, jakoZz i souhrn do-
pliujicich ustanoveni k dopravnimu a navéstnimu pted-
pisu a k jizdnimu Fadu se zietelem k mistnim pomé&rum.

28. Pro obsluhu vledek, nakladist a pro vykon dopravni Popraval
sluzby na odbodkach vyda Feditelstvi ,,Dopravni obsluhovaci ';l._;ﬂ_“hom'
rad*.

29. Vsichni dopravni zaméstnanci Jsou povinni seznimiti se
s obsahem téchto provadécich nafizeni a Fadd, pokud se ty-
kaji jejich prace, a to diive nez prevezmou samostatné
dopravni sluzbu. ‘ N

30. Pravidelny vykon préice je urden rozvrhem zpraco- Rezvrh price.
vanym podle zakonnych ustanoveni a provadécich nafi-
zeni. Rozvrhy schvaluje Feditelstvi.

Nemtze-li se zamdstnanec ze zivaZnych pricin dostaviti
. ve stanoveny ¢as do prace, jest povinen pfiinu co nej-
diive oznamiti pfednostovi domovské sluZzebny nebo jeho
zistupci a na jeho vyzvu ji nalezité osvédciti, Kona-li pre-
chodné sluzbu jinde, je povinen zpraviti téZ prednostu slu-
Zebny, v niz mél nastoupiti sluzbu.
Zaméstnanee, jenZz jest na dovolené nebo -nekona z ji-
nych divodi préci, jest povinen, zdrzuje-li se mimo své
stalé bydlisté, oznamiti pfednostovi sluzebny misto svého
pfechodného pobytu a podle potfeby uéiniti opatieni, aby
-mu mohla byti doddna co nejrychleji sdéleni podniku.
81. V piipadech, Ze ze zdvaZnych pfi€in nelze vyjimeéné
zachovati schvileny rozvrh prace, na pf. pfi zmenSeném
poétu zaméstnancli nebo pii zvySené dopravé, musi za-
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méstnanci, jsouci po ruce, pracovati tak dlouho, dokud ne-
byli vysttidani.
© Je-li toho treba, jsou zaméstnanci povinni dostavm se
— do prace'i mimo stanoveny rozvrh a konati jakoukoliv
praci, kterd jim bude pridélena.
Hlavni dispader nebo piednosta sluZebny se v téchto pFipa-
dech postaraji o urychlene obnoveni pravidelného rozvrhu

prace.
Odevzdfvka 32. SluZba se odevzdava zpravidla osobné a stng. Dispa-
sluzby. efi,  vypravéi, telegrafisté, vyhybkari, straZnici oddilu a

zavorari odevzdavaji sluZbu i pisemné. Staniéni Fad urdi,
je-li tieba, aby i jini zamé&stnanci odevzdévali sluzbu pi-
semné. ,

Nelze-li pro dopravni klid nebo vyluku dopravni sluzby
odevzdati sluzbu osobné a ustné, odevzdava se jen pisemné.

PFi plsemne odevzdavce jest nutno uvésti vSechny
dulezité veéci, tykajici se dopravy, na pfF. zavedeni nebo od-
reknuti vlaku, zpozdéni, zmény sledu vlakd, pfeloZena kii-

. Zovani, obsazeni dopravnich koleji, vyluky koleji, poruchy
hlavnich navéstidel, zbytky neodvezené zitéZe, neprove-
dené obsluhy a pod V odevzdavce. jest tieba uvésti i stav
sdélovacich a zabezpefovacich zafizeni.

Dopravm sluzba smi byti odevzdana opravnenému né-
stupc1 jen v dobu stanovenou rozvrhem préice a pokud
mozno v dobé, kdy nejsou ve stanici vlaky. , .

Pisemné se sluzba odevzdava v dopravnim deniku, nebo
ve zvlastni knize odevzdavek anebo v jiném sluZebnim z4-
pisniku. Podrobnosti se uvedou ve staniénim radu.

-33. Prednosta stanice nebo jeho zistupce se dennd pie-
sveédél o spravnosti odevzdani sluzby, zv1asté vypravéich.

Zachovam pofadku a bezpeénosti provezu.

Péto 35. Zaméstnanci, ktefi vykonavaji dopravni slufbu nebo ji
:»:f;g;‘;‘;“ Fidi, jsou povinni se starati o bezpeénost a pofadek v pro-
vozu.

Neni-li bezpeénostnich organtt po ruce, musi byti zadrZe-
ny a prislusSnym afadim odevzdany osoby, které nedbaji
napomenuti Zelezniénich zaméstnancli a ohroZuji bezpeénost
provozu anebo které se dopousStéji zjevné nepiratelskych
¢int.

Chize po tratl. 86, Vstup do vyhraZeného Zelezniéniho obvodu bez povo-
leni jest zakazan.
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Choditi pfes koleje a po trati na mistech, kters podle

svého urceni nejsou piistupna obecenstvu, smé&ji: -

a) Zelezniéni zaméstnanci p¥ vykonu sluZebnich povin-
‘nosti se sluzebnim prikazem, opraviujicim ke vstupu
do vyhraZeného Zelezni¢niho obvodu;

b) organy lidové spravy pii vykonu sluzby, maji-li oprav-.
néni ke vstupu do vyhraZeného Zelezniéniho obvodu;

¢) posStovni a celni zamdstnanci ve sluzbé, jakoZ i za-
méstnanci jinych podnik pracujicich na Zeleznici,
maji-li zvlastni povoleni, jimZ jsou povinni se proka-
zati; ’

d) vojenské osoby s pritkazem ke vstupu do vyhraZeného
Zelezniéniho obvodu; -

e) rodinni pFisludnici Zelezniénich zaméstnanci, kte¥{ by-
dli na Zelezniénim pozemku, jen tehdy, nemaji-i jiné
cesty a vykaz se povolenim, vydanym p#ednostou slu-
Zebny. V takovych pfipadech sm&ji uzivati jen vykéa-
zanych cest, nestoji-li nebo nejedou-li v t&ch mistech
vlaky nebo neposunuje-li se tam.

¢ 37. Cizim osobam je vstup do sluZebnich mistnosti, které Vstup do
nejsou uréeny pro styk s obecenstvem, zakazin. Vyjimka je Sluzebnich
dovolena jen rodinnym pfislunikéim, kte¥i donageji pracu. ™*tost
Jicim zaméstnancim jidlo anebo hlasi jejich onemocnéni, a
to jen na dobu nezbytn& nutnou. v :

Pokyny pro zachovini osobni bezpenosti pFi praci.

38. Vsichni Zelezniéni zaméstnanci jsou povinni p#i praci z‘ﬁ‘lﬁt o s
dbati své osobni bezpeénosti; proto Jje zakézéno: bezpetnosti.
zdrzovati se bez divodu a nepozornd v kolejich;

prechazeti nepozorné koleje, zejména mezerou mezi vo-
zidly anebo bliZi-li se vozidlo; )
‘vstupovati do prostoru mezi nakladaci rampu a vozidla;
prelézati po niraznicich a zdr¥ovati se na nich;
podlézati vozidla, je-li nebezpedi, Ze budou uvedena do
pohybu; : ‘
vyskakovati na vozidla a s nich seskakovati, dokud se
jeSté rychle pohybuji; - ‘
spojovati a rozpojovati vozidla, dokud se jesté rychle po-
hybuji;
zdrZovati se nepozorng na stiechich vozii nebo na nakla-
dech vozli, na tendrech a ochozech lokomotiv, které se
pohybuji; '
vychylovati se z vozidel, kteri se pohybuji;
23
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kouFiti nebo zdr¥ovati se se svdtlem, kterym by mohl

byt zpiisoben vybuch plynu v mistnostech, v nichz jsou

ulozeny vznétlivé pohonné latky, jakoZ i u uzaviracich

otvorti kotlakd, sudt a nadob, kterymi je anebo byl pie-
' pravovan benzin, lih a podobné vznétlivé latky.

Pii praci je tieba dati té% pozor na prekazky, vykopavky.
na naledi a té% na to, aby zaméstnanec nevstoupil do Gzké
mezery mezi kolejnicemi, na pf. na piechodech, na srdcov-
kach vyhybek, mezi jazykem a opornici, na kiizovatkach a
pod., jakoZ i na to, nehrozi-li nebezpeti, Ze by se pii narazu
vozu jejich naklad posunul nebo jeho &ast spadla anebo
tekuty obsah vystiikl a zaméstnance poranil.

Zaméstnanci, ktefi obdrZeli zvlastni piedpisy pro jedno-
tlivé druhy prace, jsou kromé toho povinni dbéti ustanoveni
téchto predpisti o ochrané osobni bezpeénosti. .

Pokyny " 89. Elektfina pot¥ebna k pohonu elektrickych lokomotiv
o ‘c’g‘;:z“ se pFivadi trolejovymi draty, v nich je vysoké napéti. KaZ-
e etnokem 06 dotknuti téchto dratdl je nebezpedné a miie byti i smrtel-
provozu. né. RovnéZz nebezpeény je dotyk kazdého dratu anebo lana,

vedeného na tratovych sloupech, jakoZ i dotyk vodivého
predmétu, ktery se dotykd dratd a lan. Opatrnosti je téz
tfeba, uvazly-li na troleji vlhké provazy, praporova latka
a pod. . .

Zpozoruji-li Zelezniéni zamé&stnanci u pfejezdd, Ze se blizi
povozy s vysokym nékladem, upozorni osoby, které se
zdrzuji na nakladech, aby sestoupily. Poustéti draky na-
blizku trolejovych vedeni je rovnéz nebezpecno.

Dlouhé predméty, jako Zebiiky, prapory atd.,, nésméji se
nositi vztyéené v blizkosti elektrického vedeni. .
Kropiti uhli na lokomotivach, myti vozy nebo postiiko-
. vati nastupisté je tieba tak opatrné, aby se proud vody ne-
\ dotk! vrehniho vedeni. P¥i prohrabovani ohné na lokomo-
tivach se musi zachazeti pohrabiaéem opatrné, aby se ne-
dotk] vrchniho vedeni. Vypukne-li poZir na drdze, musi se
vypnouti trolejové vedeni, které by mohlo byti zasazeno
proudem vody pii haSeni. Na kolejich s vrchnim vedenim je
zakézano vystupovati na néklad tendru, nebo na kotel lo-
komotivy a na stiechu lokomotivni budky, dile na stiechy
vozidel nebo na vysoké naklady vozi. Vystupovati na stie-
chy a na vysoké naklady vozii ve stanici nebo na trati je
dovoleno jen se svolenim vypravéiho v nejblizsi stanici, kte-
ry se postara o vypnuti proudu.
Zmitaji-i se za vétru uvolnéné plachty, které kryji na-
klady, nebo provazy, jimiz je naklad upevnén, a je-li tfeba

24

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



| R
! —_ -

Declassified inr Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

vystoupiti na vliz za Glelem odstranéni zivady, smi se tak
stati jen se svolenim vypravéiho.

Pretrhne-li se drat nebo lano nékterého trolejového nebo
jiného vedeni, upevnéného na tjchZ sloupech a visi-li konec
dratu nebo lana tak nizko, e by se ho mohl nékdo dotknou-
ti, musi byti toto misto hlid4no, aby nikdc nepfisel k urazu,
a to tak dlouho, dokud neni elektricky proud vypnut a za-
vada odstranéna. Podobné je tieba si poéinati, pfetrhne-li se
drat jakéhokoli jiného vedeni v sousedstvi trolejového ve-
deni a dotkl-li se téchto vedeni nebo je-li nebezpedi, Ze by
se jich mohl dotknouti.

Je-li zapotiebi pracovati v takové blizkosti trolejového ve-
deni, Ze je moZno dotknouti se nékterého dratu nebo lana
bud’ pfimo nebo nepfimo (prace na krytech nastupisté, pri-
jezdnych vratech, na elektrickém osvétleni nadrazi, na sto- -
zarovych navéstidlech, na konstrukcich most a nadjezdq,
napinani dratd pfes koleje atd.), musi byti vypjato drive
vedeni a spojeno se zemi; k tomu je zapot¥ebi vyzadati si
pfedem souhlasu vypravéiho. Nejvétsi opatrnosti musi se
dbati v tunelech, u podjezdi atd., kde vrchni vedeni je niZe
nez jinde. A

Dojde-li pfesto k trazu elektrickym proudem, je nutno

" pomoci co .nejrychleji.

Dotyka-li se postiZzeny jesté elektrického vedeni, je prvni
starosti, aby vypravéi prerusil proud. Dokud neni proud
pierusen, je nebezpeéné dotknouti se postizeného. Visi-li po-
stizeny na dratech vedeni, musi se udiniti opatfeni, aby si
padem neubliZil. Jinak plati vieobecné piredpisy o prvni po-
moci pfi trazech elektfinou., -

Zakladni pojmy dopravnich p¥edpisi.

40. Vykonnou slu%bu obstarava slutba:
a) stavebné-udrZovaci a dohlédaci;
b) sdélovaci a zabezpedovaci,
¢) vytopenska a dilenska,
d) dopravni a pfepravni.
, ST TR s v me Vys.vétleni
41. Nazvem ,jeditelstvi“ tieba rozumeti oblastni Fedi- ... 4o
telstvi. : : . pojmt a
Nézvem ,,vyhybkaF“ rozumime vSechny zaméstnance po- E“:;“"’”"
véfené obsluhou vymén i dozorce vyhybek. ‘ )
»ZAvOTaF* jest pojmenovani zaméstnance, jemu¥ prislusi
obsluha zavor nebo trvalé stie¥eni piejezd bez zavor.
»Straznik oddilu“ jest spoleéné pojmenovani pro stra¥ni-
ky hlasek a hradel. ~
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,»Strojvedouci* jest spolefné pojmenovani vSech strojve-
doucich bez ohledu na trakei lokomotivy, jakoZ i strojve-
doucich motorovych vozt a Fidi¢lt motorovych drobnych vo-
zidel, jedoucich jako vlaky.

Vlakvedouci a pravoddi, uréeni k doprovodu vlaku, nazy-
vaji se ,vlakova Ceta”. ° ' -

,Strojni éeta® jest spoledné pojmenovani pro strojvedou-
ciho a topiée. . .

., Vlakové muZstvo® jest spoleéné pojmenovani vlakové a
strojni cety. ’

Pojmem ,,vlakové naleZitosti se rozuméji lokomotivy a
vlakové muzstvo.

42. ,Vlakem“ se nazyva skupina vozidel, dopravovani
strojni silou, jakoZ i lokomotivy a motorové vozy, jedouci
podle jizdniho ¥adu ma &irou.trat nebo mezi jednotlivymi
¢astmi nadraZi anebo na vletku, odbocujici ze stanice.

Pod nazvem ,lokomotiva® tfeba rozuméti lomokotivy
parni, elektrické a motorové. .

,Motorovy viiz“ je hnaci vozidlo bez ohledu na zplsob
pohonu, které je zaFizeno ma pFepravu osob nebo nakladu.

,,Drobné vozidlo* jest spoledné pojmenovani pro tratové
voziky, dresiny, tratmistrovska kola, strojni podbijetky
prajci a jind pojizdni zafizeni pro préci na Zelezniénim
svriku, pohdnén4 lidskou silou nebo motorem.

,,Cistiky Stérkového loZe* nelze povaZovati za drobna vo-
zidla. Tato vozidla musi byti vypravovana jako vlaky.

43. ,,Pojistna vzdalenost” je stanoveni délka kolejového
fiseku mezi mistem moZného stfetnuti a mistem, k némuz
smi vlak nebo posunovani &ast nejdale dojeti. Tato vzdale-
nost chrani vlaky nebo posunované &asti pied ohroZenim,
kdyby se je nepodafilo na uréeném misté zastaviti.

,Misto za navéstidlem* je misto vzdalené od hlavniho
navastidla aspoil na pojistnou vzdilenost. Musi je minouti
konec celého vlaku, aby hlavni navéstidlo smélo byti posta-
veno do polohy ,,Stiij“, neobsluhuje-li se samodinné jizdou

. vlaku. -- ‘ '

44, , Dodatek k dopravnim a niv&stnim pfedpisim* obsa-
huje dopliiujici ustanoveni trvalého rdzu k témto pFedpi-
siim; je v nich uvadén zkracené ,dodatek“. Vydava se od-
délend pro trati hlavni a pro trati vedlejsi.

,Doplnék k jizdnim #ad&m*“ obsahuje pfechodna dopliiu-
jiei ustanoveni pro obdobi platnosti jizdniho radu; je uvva-
dén zkracené ,,doplnék“. :
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45. , Prejezd” je misto na Zeleznidni trati, kde pozemnf

komunikace, urlend pro silniéni vozidla, kiizuje drihu

v urovni koleji. )
»Prechod” je misto na Zelezniéni trati, kde pozemni ko-

munikace, uréena pro pé&si, k¥izuje drahu v Grovni koleji. N
VSude v predpise, kde je zminka bud jen o piejezdech

nebo jen o prechodech, t¥eba vidy rozuméti prechody i pie-

jezdy. : - : = | i :

46. Zavazna slovni znéni dotazdi, hliSen, Zprav a pod.
Jjsou uvedena v dopravnim predpise v uvozovkach. Pro vétsi
nézornost jsou mékters hlaSeni doplnéna smySlenymi ¢isly
vlaki, nazvy dopraven a jmény zaméstnanci. -
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N

GAST 1L
ZARIZENI DRAH

Vieobecna ustanoveni.

Strany trati. . 47, Pro- oznadeni polohy vpravo nebo vlevo trati je roz-
hodny smér od za¢itku ke konci trati.

Vyznafeni 48. Kilometrické vzdalenosti (stanieni) jsou na trafi vy-

vzdilenosti. - ;) o%eny v celych kilometrech a jejich desetinach (hekto-
metrech).

Oznatent °  49. Oznadeni stanovist zavora¥l a pojmenovani hradel

:’t:f“;‘?ch a hlasek urdi reditelstvi v dodatku.

vist. :

Priijezdng 50. K neruSenému pritjezdu vozidel na trati musi byt za-

prafes. chovéan stanoveny volny prostor, t. zv. ,prujezdny
prutez ~

U;“ﬁm 51. Predmdty, uloZené po stranich koleji nebo mezi ko-

™ Yoleji. lejemi, musi byt od kolejnice tak vzdaleny, aby nepieka-

Zely provozu. )

Hromady Stérku, sloZepé po stranach kolejf, musi byti
vzdaleny od vnitfni hrany kolejnice v zimé 80 cm, v lété 60
cm a jejich sklon ke koleji nesmi byt vetsi nez 45°.
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V koleji mezi kolejnicemi musi byt pfi vnitinich hranach
kolejnic volny prostor z§ifi 20 cm a Stérk nesmi presaho-,
vati temena hlavy kolejnic o vice-nez 5.5 cm.

Jiné predméty maji byti vzdaleny od vnitfni hrany ko-
lejnice co nejdale, vidy vsak aspoir 130 cm.

Na drahach ozubnicovych nebo tzkorozchodnych musi
byti udrzovan voluy prostor v celém prijezdném prifezu.

Zvlastni pozornost musi byt1 vénovana poStovnim a sta-
niénim vozikGm, pfipravenym u koleji k manipulaci, které
za jizdy vlakt a posunujicich dild po kolejich vedle voziku
musi byti stfeZeny postovnim nebo Zelezniénim zaméstnan-
cem.

52. Prednostové, vypravéi ve svém obvods, jakoZ i za-
méstnanci, ktefi jsou sluzbou nebo staniénim fadem uréeni,
jsou povinni peéovati a bditi nad tim, aby byla ve stanici
udrzovana volna §ifka drahy.
Ve vytopnach, dilnich, zisobarnich a pod. je to povin-
nosti piislusného prednosty, na §iré trati zaméstnanct tra-
tové stavebni spravy. -

53. PreJezdy musi byti zabezpeCeny. Podle zabezpedenf Prejerdy -

rozdéluji a jejich
éluji se prejezdy na: rahenpetent.

1. opatiené zavorami;
2. bez zavor.
Prejezdy bez zavor mohou byti zabezpedeny:

wrv

a) vystraznymi kiizi;
b) stfezenim Zelezniénim zaméstnancem;
c) vystraznym svételnym zafrizenim.

Pted piejezdy bez zavor, u nichZ neni dosaZeno piedepsa-
nych rozhledovych délek, varuji se pouzivatelé cest opako-
vanou navésti ,,Pozor*, divanou strojvedoucim bliziciho se
vlaku. Na povmnost davatj tuto navést upozornuji ,,Vystraz-
né kohky“ stavéné pred prejezdem, zpravidla po pravé strané
ve sméru -jizdy k prejezdu. X

Na vedlejsich tratich u pie’=zda bez zavor se znadéné ome-
zenou rozhledovou délkou a se silnym silni¢. provozem se
stavi ,,Rychlostnik* s ,Upozoriiovatelem na rychlostnik®. °
Nejvétsi dovolenou rychlost jizdy vlaku pies takové piejezdy
tfeba upraviti tak, aby strojvedouci, zahlédne-li piekazku,
moh! véas zastaviti jeSté pred piekaZkou na piejezdu.

Zpisob zabezpefeni piejezdti uréi se podle ,,Smérnic pro
uroviiové kiiZovatky pozemnich komunikaci s drahami*.
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Dopravny a §ira traf.

Dopravay. 55. Dopravny jsou zafizeni drah, kterd slouZi k Gdelim
dopravnim a piepravnim nebo pouze jednomu z téchto
uceli.

K dopravnam patii:

- a) stanie e _jez umoznuji kfiZovani a predjizdéni vlaki
a jsou zarlzeny té% pro prepravu cestujicich, Zivych
zvifat a véci; _

b) vyhybny, jez umozituji kfiZovani, pfipadné i pfed-
Jjizdéni a které nejsou zpravidla zafizeny pro pfepravu
osob, zivych zvifat a véci;

¢) odbocky na Siré trati, kde vlaky mohou opustiti
tratovou kolej a uvolniti ji pro jiny vlak nebo naopak
vjeti na tuto tratovou kolej;

d) hradla nebo hlasky, t. j. stanovisté na §iré trati

. pro Fizeni sledu vlaki;

e) nakladisténebovlelky, jez vlaky mohou obslu-
hovati, aniz zpravidla uvolni tratovou kolej pro jiny
vilak;

f) koleJove kifizovatky, t. j. mista na Siré trati,
kde se bez vyhybek kiizuji dvé trati v drovni koleii;

g) kolejové splitk Y, v nichZ jsou soubézné koleje

- tak blizko sebe, Ze vzajemné zasahuji do prijezdného
prifezu;

h) zastavky, t. j. mista na Siré trati bez vyhybe‘k
v nichz vlaky pravidelné zastavu_]l pro Géely preprav-
ni. Jsou zanzeny omezenou mérou na dopravu cestu-
jicich nebo i véci. '

Stanice, vyhybny, hlasky a hradla a v nekterych prl-
padech i odbocky a kolejové sphtky, jsou ,stanovisté
pro fizeni sledu vlaka“

Ustanoveni tohoto pfedpisu, platni pro stanice, plati vzdy
i pro vyhybny. .

Sirf traf. 56. Sira trat je ¢ast trati mezi dvéma stanicemi. Hrani-
ce mezi Sirou trati a stanicemi jsou vjezdova navéstidla,
a kde jich nreni, krajni vjezdové vyhybky. '

Hodiny, rozhlas.

Hodiny. 5. Dopravm’ sluzba se Fidi podle hodin, které musi byti
ve sluZebni mistnosti vypravéiho, telegrafisty, vyhybkéi'ﬁ,
zavoraru a strazmku oddxlu

.....

hodiny na vhodném misté, aby je cestujici vidéli.

30
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Vypravdi, strojvedouci, vlakvedouci, nddraZni, vedouci po-
sunu, dozorci vyhybek, vyhybkati, straznici oddilu, zavorai,
vedouci voziku, jakoZ i vsichni zaméstnanci, ktef{ doziraji
na vykon dopravni sluzby, musi miti ve sluzbé spravné jdou-
ci hodinky. )

Hodiny (hodinky), podle kterych se vykonava dopravni
sluzba, musi byti denng naiizeny podle hodinového znameni.

Viakvedouci a strojvedouci jsou povinni na¥iditi si ho-
dinky ve vychozi stanici'svého viaku nebo ve stanici, v niz
nastupuji sluzbu u vlaku, a mimo to ve stanici, kde vlak
po prvé zastavi po 12. hodind. Ostatni dopravni zaméstnanci
jsou povinni nafiditi si hodinky p#i nastupu do prace podle
sluzebnich hodin vypravéiho, i

58. Zelezni¢niho rozhlasového za¥izenf se pousiva k infor. Rerhias.

maci cestujicich o jizdach mimoradnych vlakd, o zpoZdéni
vlakd, vjezdovych kolejich, nastupistich, jejich zménach a
pod. Tohoto zafizeni mie byti pouzito i v zajmu cestuji-
cich nebo i z jinjch statné olitickych diivodf podle ,,Pied-
pisu pro Zelezniéni rozhlas*. )
Pouziti Zelezniéniho rozhlasu v dopravni sluzb& je dovo-
leno jen jako informativniho prostfedku. Vyjimky mtze
povoliti Feditelstvi. Je-li dopravnimi pfedpisy nafizeno opa-
kovani obdrZeného rozkazu, lze Felezniéniho rozhlasu pouziti
jen tehdy, miZe-li zaméstnanec pfijetf rozkazu potvrditi.
Pro pfimé spojeni s posunujicim dilem ve stanici nebo
s vlakem natrati mohou byti pouzivana sdélovaci za¥izeni
* 8 bezdratovym prenosem. Okruh zaméstnancil, opravnénych
k pouzivani téchto zafizeni, stanovi reditelstvi.

Koleje.

59. Koleje se déli na koleje tratové a staniéni. Tratové Trafové a
koleje jsou koleje na §iré trati. Stanidni koleje Jsou koleje staniéni koleje.
v obvodu stanice,

- 60. Stani¢ni koleje uréené pro dopravu vlaki jsou koleje Koleje dopravni,
dopravni, ostatni jsou manipulaédni. Koleje, které ";‘“,‘l“”“‘,“é“"
slouzi k obsluze tovaren, zvodt, lomfi a pod. jsou koleje YT
vieédkoveé. <

61. Dopravni koleje, které jsou na obou zhlavich stanice Hiavni
prodlouzenim tratovych kolejf a ve kterych jsou vSechny vy- prijezdni
mény pojizdény v pFimém sméru (obloukové vymény v hlay- Xl
nim sméru), se nazyvaji hlavni prijezdné koleje. -

62. Pokraduje-li prodloufena tratova kolej ve - stanici Hlavni kolej.

31
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v pfimém (hlavnim) sméru jen na jednom zhlavi, nazyva
" ge koleji hlavni.

?“;“‘5‘3““; 63. Na &iré. trati dvoukolejnych trati je kolej, kterd leZi
ravory vlevo, hledime-li smérem od zac¢dtku ke konci trati,

Kotedl. kolej ,lev 4, kolej, kterd leZi vpravo, kolej ,prava®
Gislovinia ~ @4, Kada kolej ve stanici musi byti ogislovana nebo jinak

oznageni kolell., o %ena.

Divame-li se smérem ke konci trati, oznadi se hlavni pri-
jezdna kolej trati jednokolejné nebo lev 4 hlavni prijezdna
kolej trati dvou nebo vicekolejné Cislem 1.

Neni-li ve stanici hlavni prijezdné koleje, oznadi se &is-
lem- 1 kolej hlavni od zalatku trati. Neni-li ve stanici ani
koleje hlavni, urdi Feditelstvi, ktera z dopravnich koleji se
oznadi Cislem 1.

Koleje lezici vlevo od koleje &is. 1 se oznali postupné Eisly
lichymi 3, 5,7 atd., vpravo &isly sudymi 2, 4, 6 atd.

Na banalisované trati trojkolejné st¥edni kolej se oznadi -
dislem 0.

V sefadovacich nadraZich, v obvodech dilenskych, vyto-
penskych, skladiStnich a pod. se oznadi &islem 1 ona kolej,
ktera je pfinym pokracovanim spojovaci koleje ze stanice.

Reditelstvi miZe dovoliti jiny zpisob &islovani.

65. Cislovani koleji v jednotlivjch stanicich podle hofejiich
zésad se uvede v dodatku.

Vyhybky, vykolejky, kolejové zabrany.

V§hybka. 67. Vyhy bka je zaiizeni, které umoziiuje pfechod vo-
zidel s koleje na kolej béz preruSeni jizdy.

V§ména. Vyména je pohybliva ¢ast vyhybky.

Vykolejka, "68. Vykolejka je zafizeni pro boéni ochranu tam, kde

neni odvratnych vymén. Zpisobuje vySinuti vozidel, jejichz
pohyb by mohl ohroziti jizdu vlaku a zabrafnuje ujet! vozi-
del s vletek, nakladist a manipulagnich koleji ve stanici na
dopravni kolej nebo na Sirou trat.

Kf;:e"""-" 69. Kolejova zabrana je rovndz zafizeni pro bod-
rabrana. ni ochranu, zabrafujici ujeti vozidel.

"?"5;0“"“ 70. Vymény ve stanicich, po kterych jezdi.vlaky, musi
vymen,

vikolojek a byti véas osvétleny; vyjimky pro stanice s elektrodynamic-
Kolejovich kym zabezpefovacim zafizenim se uvedou v dodatku.

zibran. . Vymény na $iré trati, zavislé na hlavnich navéstidlech, se
. pro jizdy vlaku neosvétluji.

32
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71. Vymény, po kterych se déle posunuje, maji byti zpra-
--vidla osvétleny po celou dobu posunu.

‘Mistné stavéné vymény v manipulaénich kolejith mohou
miti podle rozhodnuti Feditelstvi jen navéstni terde nebo ne-
musi miti ani téchto terdi. .

. Vymény, které nemusi byti pro posua osvétlovany a vy-
mény, které maji jen navéstni terde nebo nemaji ani teréq,
se uvedou ve staniénim fadu. '

72. Na vedlejsich tratich jsou vymény zpravidla opat¥o-
vany jen navéstnimi terdi: vymény, které musi byti osvétlo-
vany nebo vymény, které nemusi miti ani névéstnich terda,
se uvedou ve stani¢nim radu. : _ .

13. Vykolejky uzamykatelné, nezavislé na vyménich a vy-
kolejky Ustfedné stavéné nebo zavorované, je tfeba opat¥iti
. osvétlovatelnymi navéstidly nebo jen teréi, ukazujicimi po-
lohu vykolejky; ve staniénim Fadu se uvede, které vykolejky
neni tieba osvétlovati a po kterou dobu. Tamtéz se uvedou
kolejové zabrany, které je tieba opatfiti osvétlovatelnymi
navéstidly nebo terdi, pfipadné zda a po kterou dobu nemusi

byti osvétlovany. :

4. Vyhybky a obdobng i vykolejky se oznaduji é&isly po- cfﬁ:"l‘;eﬁ“’;"
stupné od zacatku ke konci trati, Jsou-li vyhybky ve stej- Zyvyyko‘,edek_
né vysi, oznadi se dfive vyhybka na koleji o men&im é&isle.
-Na_kPiZové vyhybce Sast k zadatku trati Se oznaduje
»a', dast ke konci trati 2D '

Vyhybky ve vytopnéch, dilnach, zasobarnich a na vled-
kach se éisluji obdobng, pocinajic prvni vyhybkou na spo-
jovaci koleji smérem ze stanice nebo se Siré trati.

Cisla vyhybek v jinych sluzebnach, na pi. vytopnach, dil-
néch a pod., jakoZ 1 v samostatnych obvodech staniénich se
odlisi stovkovymi seriemi.

Pfed ¢islo odbodné vyhybky vledek odbodujicich na Siré.
trati, jakoZ i pred &islo ostatnich vyhybek a vykolejek na
vSech vleckach, . pFipoji se vhodné velké pismeno.

5. Zvetsi-li se dodatednd podet vhybek, mohou se nové
vyhybky oznaditi dodasné &islem sousedni vyhybky,
k némuz se pfipoji velké pismeno ,,A“ ,B“ atd.

76. Pro kazdou vyménu je uréena zd kladnj poloha, Zikiadni poloha
do které se musi vyména piestaviti po ukondeni posunu nebo V™
jizdy vlaku.
Smétovala-li by vyména v zakladni poloze na obsazenou
go]pr_avni kolej, prestavi se, pokud je to mozné, na volnou
olej. S

&

X7
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Zakladni poloha Gstfedné stavénych vymén je stanovena
v zavérové tabulce. Zakladni poloha mistné stavénych vy-
mén je uvedena ve staniénim Fadu a je vyznadena na jejich
zdvazi derno-bilym natérem tak, Ze v zakladni poloze vymé-
ny je zavazi &ernou polovinou ke koleji nebo k zemi.

Zptisob obsluhy Y7, Vymény a vykolejky se prestavuji mistné nebo tstied-
‘v’gl‘:ﬁ’;:iek . D& Mistné prestavujeme vymény pieloZenim zavaZi, vyko-
" Lolejov§ch lejky pielozenim z4vérné tyée a ruénim sklopenim vyko-
zibran. - lejky. Ustfedné pfestavujeme vymény -a vykolejky stavécim
zafizenim mechanickym, elektrodynamickym neb pneuma- -
tickym. _
Kolejové zabrany se obsluhuji mistne.

Obsluha vymen 78, Vymény pro jizdy vlakil obsluhuji.a za jejich spravné
a odpovédnost 1 notaveni na urdenou kolej odpovidaji vyhybkaii, pokud sta-

za sprivné v » wr P
postavent. niénim ¥adem neni jinak stanoveno.

'%9. P¥i posunu obsluhuji vymény zpravidla vyhybkafi po-
dle pokyni vedouciho posunu; kde to neni moZné, urci
k tomu vedouci posunu opravnéného zaméstnance (posuno-
vade, privodéiho a pod.).

80. Za spravné postaveni vymén p¥i posunu je odpovéd-
nym zaméstnanec, ktery je piestavuje. Vymeény nesméji byti
pojizdény dFive, dokud zamdstnanec je prestavujici nedal
gvoleni k jizdé Gstnd nebo piislusnou navésti. Jiny zpisob
dorozuméni muZe urditi staniéni Fad.

Kdy je vyména 81, Vyména je spravné postavena:
spravnd . or s ™ or
postavens. a) stoji-li pro zamyslenou jizdu, .

b) ptiléha-li pojizdény vymeénovy jazyk k opornici,

¢) bylli hakovy zavér vymény spravnd uzavien,

d) zaklesla-li spravné u vymén {ist¥ednd stavénych za-

padka vyménové paky a : o
e) ukazuje-li vyménové navéstidlo zamysleny smér jizdy.

Kdy se nesmi 82, Je zakazano:

vyména v ey ve v w2 s .

prestaviti. a) prestaviti vymenu primo pied pohybujicimi se vozidly,
ledaZe by se tim zabranilo hrozici nehodé;

b) prestaviti vyménu, ktera je obsazena vozidly;

c) prejizdéti vymény stojici v nespravné poloze, nebo je
prestavovati vozidly kromé vymén, které jsou na toto
prestavovani zarizeny;

'd) prestaviti vymény dfive, neZ predchozi vozidlo uvol-
nilo nameznik, vyjma pfi posunu na spadovisti.
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> -'Vedouci posunu smi vyzvati- vyhybkére, ktery nemuize
v1det1 nameznik, aby pfestavil vyménu teprve tehdy, kdyz -
nameznik byl uvolnén.

RozFiznuti
vymén.

83. Vozidla, jimiz byla vymeéna roziiznuta, nesmé&ji byti za--
stavena dfive, dokud ji nepfejela Gplné, let by dalsi jizda
byla spojena s nebézpeéim.

- Kazdy zucastneny zaméstnanee, ktery tuto zivadu zavinil
nebo zpozoroval, je povinen ohlasm to ihned vyhybkafti a vy-
pravéimu,

Zajisténi vymén. ' -
84. Vymény, jejichZ nespravnou polohou by mohla byti Zpuscb zajisténi
ohroZena bezpe¢nost vlakové dopravy, se zajistuji: vimén.

a) stojanovym zamkem,

b) vyménovym zimkem, N

c) prestavnikem, ‘

d) zavornikem. )

Prechodné lze vyménu zajistiti také pfenosns’rm zam-
kem, porouchi-li se nékteré z vmeenovanych zaFizeni, nebo
je-li tieba znemozniti prestavem vymény pfi vylukach ko-‘

leji a pod. -
smény
85. Podle zplsobu, jak jsou vymeny zajlstény, rozezna- :’:z';‘v;’l’é a
vame: hlavonim

4a) Vymeny nezavislé na hlavnlm nivéstid- navestidte.
le, lze-li je prestavovati, i kdyz navestldlo, které je kry-
je, je v poloze ,,Volno*; délime je na:
1. uzamdéené, u nichz poloha pojizdéného nebo od-
lehlého jazyku je zajiSténa stojanovym zimkem
nebo prechodné pienosnym zamkem;
2. spolehlivé uzamcené, u nich spravné prilé-
hani pojiidéného jazyku k opornici je zajiSténo vSf—_
ménovym zamkem, pripevnénym na opornici, z né-
hoz lze vyjmouti khc jen tehdy, byla-li viména ve
spravné poloze uzamdena;
3. istifedné& stadvéné, u nichZ sprivna poloha Ja-
‘ zyku Jje zajiSténa prestavnikem a zaklesnutim vymé-
nové paky na stavédle;
4. za&vorované, u nichZ je fiplné piiléhani pojiz-
déného jazyku k opornici zajisténo neroz¥izn u-
telnym zavornikem Gstiedné obsluhovanym nebo
mistné obsluhovanym a uzamykatelnym. Vombny shvislé
B) Vymény zavislé na hlavnim navEstidle, n, hiswmim
lze-li postaviti navéstidlo do polohy ,,Volno“ jen tehdy, navastiate.
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jsou-li vymény s pré vn & postaveny a zajiStény a nelze- -
il je prestaviti, dokud je nav&stidlo v poloze , Volno“;
" délime je na: i - '
1. zabezpedené, jsouli zavislé na navéstidle me-
! chanickym nebo elektrodynamickym prestavnikem
bez kontroly jazykilt nebo vyménovym zimkem;

2. spolehlivé zabezpedené, jsou-li zavislé na -
navéstidle elektrodynamickym prestavnikem s kon-
trolou jazyku nebo zavornikem;

3. aplné zabezpedené, jsouli zavislé na navés-
tidle zavornikem a mimo to piestavnikem nebo sto-
janovym zamkem.

Dalsi pbdrobnosti jsou uvedeny v predpise pro obsluhu
zabezpedovacich zaFizeni staniénich a tratovych. ~

Zajistent vwm¥s  86. Vymény na hlavnich tratich, pojizd&né za pravidelného
pro jizdy vIakl-yrovozu, musi byti zAvislé na navéstidle. To plati i na ved-
lejsich tratich, kde vlaky jezdi vétsi rychlosti nez 50 km/h.
Nejezdi-li vlaky na vedlejSich tratich vétsi rychlosti nez
50 km/h., misi byti tyto vymény asponi spolehlivé uzaméeny.

Zajisténi vimén 87, Zaji§t\éni vymén vprujezdnych hlavnich ko-

l:k:):";{ice: angen 1eJich musi byti takové, aby nebylo tieba pii jizdach pfes
Kolejich. vymény proti hrotu pfimym (u obloukovych vymén hlav-

nim) smérem omezovati nejvétsi dovolenou tratovou rych-
lost jizdy.

To platf na hlavnich tratich vZdy, na vedlejSich tratich jen
tam, kde vlaky jezdi vétSi rychlosti nez 50 km/h.

RO —

zz:““i‘;:jt P 88. ZAavislost vymény na navéstidle se povaZuje za zruSe-
e ivEstidless 10U, Neplsobi-li fadné nékteré z téchto zafizeni:
a) stavdcl zafizenf GstFedng stavénych vymén bez zavor-
niku; .
b) stavéci zafizeni zavorniku nebo zavornik u vymén
s nezavislym pfestavnikéem nebo u vymén mistné sta-
vénych; .
. ¢) vyménovy zimek nebo jiné zimky ostatnich zafizeni
s klidovou z4vislosti, jakoZ i ztrati-li se od nich hlavni
nebo nahradni- klié;

d) néktera soudéastka, ktera zprostfedkuje zavislost v pa-
kovém pristroji stavédla, mezi pakovym a hradlovym
-ptistrojem nebo mezi dvéma stavédly.
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Dokud je zrusena zéavislost z ddvodid a) aZ c), musi se
vymény pojizdéné proti hrotu, jakoZ i odvratné vymény
zajistiti pfenosnym zamkem a rychlost jizdy po nich se
musi omeziti na 40 km/h, neni-li dodatkem stanovena rych-
lost menasi,

89. Druh zabezpeénovaciho zafizeni v dopravnéich je
uveden v dodatku.

Vyménové klide.

90. Kazdy vyménovy zdmek musi miti kli¢ hlavni a na- Pruhy kiita.
hradni; totéz ustanoveni plati pro tustfedni a stojanové
zamky, jakoZ i pro zdmky vykolejek, koleJovych zébran
a pod.
Na Stitku kazdého kliée je vyraZeno ¢&islo pﬁsluéne vy-
hybky, vykole]ky, kolejové zabrany a pod.; u kontrolniho
zamku se vyznaci ¢islo ve zlomku. U vykolejek, kolejo-
vych zdbran a pod. se uvede jesté blizsi oznacen{ (na pf.
Vk = vykolejka, Zb = kolejova z&brana). Nahradni kli¢
ma na rubu Stitku velké , N".

91. Kli¢e zamkt vymén, vykolejek, kolejovych zdbran,
to¢nic a pod. v jedné stanici musi byti zpravidla jiného
typu (tvaru ozubeni), aby jimi bylo moZno otevtiti jen za-
mek, oznaCeny na 3titku klice.

VyZaduji-li toho mistni poméry, smi se ve stanici pouziti-
i nékolika zdmki stejného typu kli¢e. je-lf zdména klich
vylouéena velkou vzdalenosti obsluhujicich stanovisf nebo
organisaci sluzby.

Cislo typu kli¢e je vyrazeno na hlavé klide.

92. Stitky, které jsou ke klici p¥ipevnény spajenym nebo Tvary stitke.

snytovanym krouzkem; maji tyto tvary:

a) ¢tvercovy, od vyimé&ny spolehlivé uzamdené nebo
mistné uzdvorované do pfimého sméru; ’

b) trojahelnikovy, od vimény spolehlivd uzamde-
né do odbocky;

c) kombinovany ze dveu trojihelnikii, od spolehlivé .
uzamlené vymény oboustranné na kolej o vy$Sim N
éisle; '

d) kruhovy, od uzaméené vykolejky, kolejové zabra-
ny, tocnice; )

e) kruhovy, se dvou stran sefiznuty, od vykolejky
uzamcéené v poloze mimo kolejnici;

f) pétithelnikovy, od vymény uzamdené stojano-
vym zéamkem;

g) obdélnikovy, od zastrékového,stavédlového nebo
Gstfedniho zamku.
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Podrobnosti ]sou uvedeny v piedpise pro obsluhu zabez-
pecovac1ch zanzem stani¢nich a tratovych.

Uschova 93. Hlavni klice od vymen spolehhve uzaméenych a vy-

hlavnich KIigd. kole]ek pokud nejsou vazany v zabezpecovac1m zafizeni,
se zavésuji do zasklené skrlnky, od niz kli¢ek mé v uscho-
vé zaméstnanec povéfeny uschovou vyménovych kliéd.
Podbrobnosti se uvedou ve stani¢nim fadu.

Hlavni klice vymén uzamcenych i mimo vlakovou do-
pravu ma v uschové .vypravéi; vyjimky se uvedou ve sta-
ni¢nim fadu. i

Uschova hlavnich kli¢d od vleéek na §iré trati a nékla-
dist je urcena stani¢nim fadem sousednich stanic; pre-
vzeti téchto kli¢u si vypravdi a Vlakvedouc1 ve vlakopise
vzajemne potvrdi.

"Hlavni i nahradni kli¢e od vymén trvale uzam&enych
v zakladni poloze ma v nschové prednosta stanice.

Néhradni klite. 94, Nahradni kli¢e musi byti jednotlivé zapecetény ufed-
ni peceti nebo opatfeny olovénkou a ulozeny oddélené od
hlavnich kli¢a ve zvlastni skiifice, jejiz klicek ma v tscho-

. vé vypravéi; je-li to staniénim fddem dovoleno, muze je

: uschovavati i jiny Zelezni¢ni zaméstnanec.

Na vedlej$ich tratich je dovoleno, aby klidek od zasklené
skf-iﬁky s nahradnimi kli¢i mél v ischové zaméstnanec ko- -
meréni sluzby, ktery viak musi bytl diive prokazatelné po-
ufen o vyznamu nahradnich klich a jejich schové vzhle-
dem k bezpeénosti dopravy.

fz:f:g‘nm 95. Nahradnich kli¢h se smi pouZiti jen se svolenim vy-
vy pravéiho pii ztraté, poSkozeni nebo zapomenuti hlavniho
. klice, anebo je-li tieba ze sluzebnich divodi odemknouti vy-
ménovy zamek ndhradnim kliéem (na p¥. nivéstnim dozor-

cem pii prehlidce vymény). .

V dopravnach bez vypravéich se smi pouZiti nadhradniho
klice jen se svolenim vypravéich obou sousednich stanic;
uschovatel vyda a prevezme nahradni kliée na potvrzeni
v telefonnim zapisniku, ve kterém zapiSe vidy dobu, kdy byl
nahradni kli¢ vydan a vracen.

Ten, kdo pouzil ndhradniho klice, je odpovédny za to, aby
jej uschovateli bezpodmineéné vratil ve stanovené dobé a aby
se postaral o opétné zapecetem kliée; uschovatel je spolu-
odpovédnym.
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Pouziji-li opravnéni zaméstnanci v nevyhnutelnych p¥ipa-
dech za neptitomnosti uschovatele nahradnich kli¢é po roz-
biti skla skiinky, jsou povinni postarati se o urychlené za-
skleni a téZz o to, aby zamezili zneuZiti nahradnich kli¢h
tim, Ze je prozatimné zapedeti.

Nahradni klice peleti zisadnd prednosta stanice; od- !'f‘lf;;‘;‘;f, N
chylky se uvedou ve staniénim ¥4du. Pouzije-li v doprav- e
nach, neobsazenych prednostou stanice, ndhradniho klide
tratmistr nebo navéstni dozorce, zapeéeti nebo 1e opatri
olovénkovym zavérem sam, v ostatmch pfipadech je zape-
cetl prednosta stanice, ktere Je dopravna pridélena.

96. Ztrati-li se hlavni nebo nahradni kli¢, musi byt1 co Ztrita Klitd.
nejdiive zménén typ prislusného zamku. Jenom u vymen
obsluhovanych vyhybkarem které jsou pod jeho pFimym
dohledem, muZe se se zménou typu zamku vyckati 7 dni.

‘ Dokud ztraceny kli¢ nebyl nalezen nebo typ zamku zménén,
musi se ztrata kliée zdirazniti pii kazdé odevzdavcee sluzby '
vypravéich a vyhybkafi. Dotcena vyména musi byti za jiz-
dy vlaku vzdy stfeZena.
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Vyména se povazuje za stfeZenou, muZe-li ji zaméstna-
nec se svého stanovists. vidéti a chraniti proti cizim zasa-
him,

Zaklinované vyhybky.

‘ Zaklinovand 101. Zaklinované vyhybky jsou takové vyhybky, u kte-
vYhybky. rych navéstni sprava vyménu v urfené poloze spolehlivé
uzamkne a tratova stavebni sprava oba jazyky zaklinuje
tak, aby bezpeénost prejizdéjicich vlakd nemohla byti ohro-

Zena nahodnym prestavenim vymény.

102. Zaklinované vyhybky nejsou vyhybkami ve smyslu
dopravnich piedpisii, nevztahuji se na né ustanoveni platna
pro vyhybky, neopatfuji se navéstnimi télesy a mohou byti
pojizdény tratovou rychlosti, pokud technickd sprava ne-
uréi rychlost mensi.
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CAST-III.
POSUN
\ VSeobecna ustanoveni.

103. Posunem se rozumi ka%dy GimysIné provéddény pohyb EFelem posunu.
Zelezni¢nich vozidel na kolejich, vyjma jizdy vlakl a drob-
nych vozidel. :

104. Posun vykonévaji bud zaméstnanci pro tuto sluzbu Rdo vykondvi
uréeni nebo pritvodé. ‘ postn.

Ve stani¢i s ¢etami posunovadi jest vlakové mudstvo po-
vinno vypomahati pfi posunu na rozkaz vypravéiho, neni-li
to jiz nafizeno v dopliku. :

105. PFi posunu za krajni vyménu se smi vyjizdsti jen Jak daleko
tak daleko, jak je nezbytné tieba. Je-li tieba- z mistnich Posonovati.
divodl (na pf. pro kratkou vzdalenost mezi stanicemi) -
zvlastnich opatfeni, uvedou se ve staniénim Fadu.

Posunovati na vjezdovych kolejich- je dovoleno nejdale
k oznaéniku. : .

Na dvoukolejnych tratich se posunuje zpravidla jen na
spravnou (odjezdovou) kolej. {

106. Posunovati na vjezdové koleji za oznadnik se Posun.
smi jen se svolenim vypravéiho. A 2» onatnik.
Vypravéi da toto svoleni vedoucimu posunu pFimo neb
prostrednictvim vyhybkare, a to jen tehdy, kdyz
a) v prilehlém tratovém oddilu neni na cests ze sousedni-
ho stanoviSté pro #izeni sledu vlakd vlak ani drobné
vozidlo ;
b) zpravil toto stanovisté, aby bez jeho souhlasu nevy-
pravilo vlak nebo drobné vozidlo;
¢) zpravil o takovém posunu vyhybkafe, a kde je treba, .
i zavorare.
Obdrzel-li vedouci posunu svoleni posunovati za oznad- |
nik, zpravi o tom @istng strojvedouciho a viechny na posunu :
zaCastnéné zaméstnance. Strojvedouctho muiZe zpraviti na '
rozkaz vypravéiho i vyhybkaF ve svém obvodu.
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dopravnich.
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107. Posunovati na dopravnich kolejich
a tyto koleje obsazovati je dovoleno jen
se svolenim vypravéiho. Vypravei da toto svoleni
vedoucimu posunu piimo nebo prostfednictvim vyhybkale
a zpravi o tom zaméstnance, kteii odpovidaji za volnost
koleji. :

Vedouci posunu, ktery opét uvolnil dopravni kolej, ohlasi
to ihned vypravéimu osobné, telefonicky nebo prostiednic-
tvim vyhybkafe. Hlageni o obsazeni a opétnem uvolnéni do-
pravni koleje musi byti zapsano vypravéim i vyhybkarem.

Byl-li- posun na rozkaz vypravéiho z jakékoliv pfic¢iny
prerusen, smi v ném vedouci posunu pokracovati jen po no-
vém svoleni vypravéiho.

Postaveni vymén pro zamysleny posun se nesmi povazo-
vati.za svoleni k posunu. .

i08. Pred zapodetim posunu vypravéi v

1. natizuje vedoucimu posunu. pfimec nebo prostied-
nictvim vyhybkafe: . .

a) jaka prace se ma vykonati, neni-li napfed znama
7z ustanoveni staniéniho Fadu nebo jiného naiizeni;
b) kdy se smi s posunem zagiti;

¢) kdy-a z jakého diivodu musi byti posun zastaven;

2. zpravi vyhybkafe, s které koleje a kdy se zaéne po-
sunovati;

3. kontroluje, zda se posun provadi podle jeho
rozkazii, pokud mu to jiny sluzebni vykon neznemoz-
fiuje. Za takovy vykon nelze povaZovati prace nesou-
visici piimo s dopravni sluZbou. : :

109. Ve stanicich, kde vypravéimu je piidélen nddraz-
ni pro dozor na posun, ma tento po dohodé s vypravéim
povinnosti uvedené v &isle 108 1a), 3; proto je povinen
udrzovati asty styk s vypravéim a podavati mu potiebné
zpravy. Podrobnosti se uvedou ve staniénim Fadu. Nadrazni

je odpovédny za spravné sestaveni vlakl; kde neni nadraz-
ni, je odpovédny vedouci posunu. :

110. Vypravéi, a s jeho védomim téZ nadrazni, jsou vzdy
opravnéni, uznaji-li tak ze sluzebnich diivod za potfebné a
neni-li to na.Gkor jejich ostatnich povinnosti, ujmouti se
ve zvlaStnichr piipadech Fizeni posunu misto ‘uréenych ve-
doucich posunu. -

111. Ve stanicich, kde vypravéi nekona sluzbu v dobé sta-
novené dopliikem, jakoz i v dopravnéch, které nejsou obsa-

se 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



| — —

— |

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

zeny vypravéim, prejima vlakvedouci téZz povinnosti vy- -
pravéiho podle ¢isla 108. :

112. Kazdy posun musi byti fizen odpovédnym vedoucim Rizent
posunt. | o

Bez rozkazu vedouciho posunu nesmi by- 2 )
ti s posunem zapoéato.

Rozkazy pfi posunu smi ziéastnénym zaméstnanctim da-
vati pouze ten, kdo posun Fidi. .

Vedouci posunu dozird na prici zaméstnanch provadéii-
cich posun. Je povinen vyrozuméti o postupu préce nejdiive
vyhybkare a strojvedouciho a pak ostatni zaméstnance, a
Je-li tieba, vyzvati je k zvlastni opatrnosti, na p¥. je-li tieba
posunovati s vozy obsazenymi osobami a pod.

113. Vedouci posunu je odpovédny za to, aby posun byl
provadén bezpeéné, Géelnd a rychle.
Zaujme takové stanovisté, s kterého muZe sledovati a
Fiditi posun. Musi uposlechnouti bezpodminedné rozkazil
o zastaveni posunu, ktery musi zastaviti podle jinych zji§- /
- té€nych okolnosti i sim z vlastniho popudu.

114. Vedoucim posunu miiZe byti: Kdo mije byti
v , ¥ . - vedoucim
a) posunovaé, ktery piedepsanou zkoudkou nabyl oprav- posun.

néni vykonavati sluzbu vedouciho posunu. Stanice, ve
kterych vedou posun staniéni zaméstnanci, jsou uve-
deny v dopliku; .

b) vlakvedouci nebo v nevyhnutelnych piipadech jiny
schopny priavodéi, kterého uréil vlakvedouci se svcle-
nim vypravéiho, -a to ve stanicich, kde nenf zaméstnan-
cii uvedenych v a), nebo kde nejsou pro posun u vla-
ku uréeni; !

¢) vypravéi;

.d) vyhybkaF, jde-li o jizdu nedoprovazené lokomotivy ne-
bo motorového vozu; o

e) zaméstnanci staniéni nebo jinych sluZeben, ktefi zkous-
kou nabyli opravnéni Fiditi posun ruéni, zvifaty nebo
silni¢nimi motorovymi vozidly v prostoru mezi nimez-
niky krajnich vyhybek. Seznam téchto zaméstnancii
dodaji sluZzebny stanici.

115. Dovoli-li vypravéi v nevyhnutelnyeh piipadech, aby
Iizeni posunu bylo odevzdano jinému opravnénému zamést-
nanci, musi odstupujici vedouci posunu zpraviti viechny za-
méstnance na posunu zadastnéné, kdo ridi dalsi posun.

vr ¥ v . . Povinnosti
116. Dfive nez se zafne posunovati, vedouci pPOSUNU veqoneino

z jis ti pohledem nebo dotazem: . _ posunu,
: .48
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a) zda piisludnd sefadovaci navéstidla, nebo névéstidle
pro uzavéru koleje nezakazuji posun a zda vjezdové,
odjezdové, cestovi navéstidla, platnd pro pfislusné ko-
leje, neukazuji ,,Volno*; ‘

b) zda zamyslenym pohybum nestoji nic v cesté;

¢) zda navéstidla na vyménach, vykolejkich, toénicich,
presuvnich a pod. ukazuji spravnou polohu;

postara se: '

d) aby byla odstranéna silniéni vozidla, nakladaci mistky
a pod. od pojizdénych koleji a na vyvySenych sklad-
kach, jakoz i jina, do pritjezdného prifezu zasahujic
zafizeni (jeraby, transportéry a pod.), a aby byla za-
bezpetena v nalezité poloze;

'e) aby zamdstnanci pracujici v kolejich, na kterych se
posunuje, byli zpraveni 60 zamyslenych pohybech;

f) o bezpeéné zastaveni posunovanych vozidel (vyzkou-
Seni brzd, poloZeni zaraZek a pod.);

g) o zajisténi bezpednosti na piejezdech dotenych po-
sunem.

117.- Vozy, na které se najizdi, se zabrzdi nebo pridrZi
sochory, aby se predeslo pietrZeni spojek nebo ujeti vozidel
a neni-li to moZné, poloZi se v pfimérené vzdalenosti pred
vozy zarazka. N

Diive neZ se uvedod vozidla do pohybu, je tfeba vyko-
nati tato opatfeni:

a) uvolniti brzdy a odstraniti zafizeni zajistujici stojici

vozidla;
. b) zaviiti bodni dvefe vozli a svétliky otvirajici se ven
a zajistiti pfipadné uvolnéné plachty;

c) spojiti Fetézy a klanice prazdnych vozl;

d) zkratiti piili§ dlouhé, nepouZité Sroubovky nebo je za-

-+ vésiti do haku; N '

e) vyzvati osoby, které jsou p¥i nakladani nebo vykla-

. dani ve vozech, aby vystoupily a vzdalily se od koleji,
f) zajistiti ¥4dné& dvefe vozil, ve kterych se budou za po- '
sunu zdrzovati lidé (cestujici, pravodeci zasilek, postov
ni zamé&stnanci a j.) a osoby Ustné varovati;
g) zajistiti u osobnich vozii, obsazenych cestujicimi, bog-
né, a byl-li prerusen prechod mezi vozy, i ¢elni dvefe
a vozy doprovazeti pravodéim.

fa‘if"g:f:;:;s; 118. Povinnosti uvedené v &s. 116 a 117 se vztahuji také
z6idastndngen DA vvé.ec'hny ’zam’éstnance zﬁéastr}vénvé na posunu, _pokud jim
na posunu, to pfikdzana prace nebo stanovisté neznemoznuje.
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119. PH posunu se n e s m i nechati stat vozidla pfes na-
meznik, jestlize by to piekazelo daldim jizdam.

Odstavovati vozidla na kolejové spojky dopravnich ko-
leji se smi jen kdyz je to dovoleno staniénim fadem.

120. Se zvlastni opatrnosti je tfeba posunovati ve stani-
cich a nékladidtich, jez jsou tieba jen z &asti ve spadu
- vét8im nez 2.5%0 nebo hraniéi s timto spadem.

Pohyby vozil bez lokomotivy (motorového vozu) v téch-
to stanicich a nakladistich za krajni vyhybku na trat jsou
zakazany. Tyto stanice a nikladi§td se uvedou v dodatku.

121. Zvlast opatrné je tieba posunovati s vozy, ve kie-
rych jsou nebo u nichz pracuji lidé, jakoz i s vozy uvede-
nymi jednotlivé v &fs. 168. Vsechny tyto vozy je tie-
ba .chraniti pfed kaZdym nirazem.

‘' 122. PFi davani nivésti se posunovadi rozddli Gdelns po-

dél .posunovanych vozi, aby strojvedouci nebo: topi¢ mohl
pozornosti divané nidvésti véas a bez pochybnosti. Nav&iti
se davaji zpravidla na strand strojvedouciho: je-li kolej
v oblouku, pak vidy uvnit¥ oblouku. Topi¢ je povinen ihned
hlasiti strojvedoucimu nivésti dané na jeho strang.

Nemuze-li strojvedouci ani topid dale pozorovati navésti
nebo neni-li davana 7adna névést, musi strojvedouci ihned
zastaviti.

O posunu vzhledem k jizdim vlakd.

123. Pii kazdém posunu, kterym by mohl byti ohroZen
vjezd nebo odjezd vlaku, musi byti pfisluina hlavni nives-
tidla v poloze ,Stdj“. -

124. Ocekéava-li se vlak, nutno uvolniti koleje, po nich
vlak pojede a zastaviti posun tak véas, aby vlak nemusel
zmirniti rychlost, ani byti zadrien u vjezdového navéstidla.

125. Je-li providény posun prokazatelnég diles-
t€j8i, neZ vjezd odekavaného vlaku, miize byti vlak vyjimed-
né zadrzen u vjezdového navéstidla. Do prostoru pojistné
vzdalenosti se smi v tomto piipadé posunovati pouze se svo-
lenim vypravéiho teprve tehdy, kdy? bylo bezpeéné zjisténo,
Ze vlak u vjezdového navistidla zastavil.

126. Je-li vjezdové navéstidlo v poloze »Sthj", miZe se
v jizdni cesté odekavaného vlaku posunovati, avSak prestor
pojistné vzdalenosti za vjezdovym navéstidlem musi byti
uvolnén nejpozdéji 5 minut pied piijezdem otekava-
ného vlaku, neni-li staniénim Fadem stanovena doba delsi.

00 Jo
zakizdno
p¥i posunu.

Opatrnost
pFi posunu
vzhledem
k spidu.

Opatrnost

p¥i posunu
vzhledem

k posunovanym
vozim.

Navésti
pH posunu.

Kryti stanice
DPH posunu. ’

Zastaveni
posunu,
odekivi-li se.
viak,

Zadrieni vlaku
u navéstidla
pro dileZity
posun,

Posun

do prostoru
pojistné
vzdilenosti
odekivanéhe
vlaku.
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Vypravéi musi ‘tuto dobu prodlouzti aspoii na 10 minut,
je-li rozhled ztizen hustou mlhou, hustym snéZenim a pod.

Kdyby toto uvoln&ni z n&jakého divodu nebylo mo#né,
| vedouci posunu se ihned postara, aby prijizdéjicimu vlaku
byla dana ruéni navést ,Staj“, co nejdale od posunujiciho

dilu. : -

Cas piijezdu zpozdéného vlaku urcime, pocitajice s jeho
kratkou dobou jizdy p¥ipadné i s dobou jizdy pro zZvysenou
fisekovou rychlost podle &is. 657. U vlakl jedoucich véas,
nutno poditati s tim, e vlak miiZe piijeti o pét minut diive,
neZ stanovi jizdni rad. i

Posun 127. Je-li viezd nebo odjezd vlaku doyolen, smi se na ko-
_ ﬁ:b?ff:;z an ledich, které se sbihaji s koleji, po které vlak pojede, posu-
viaku. novati smérem proti vjizdeéjiecimu viaku nebo smérem
odjizdé&jiciho vlaku jen k navéstidlu pro uzavéru ko-

leje.

Ve stanicich, kde neni t&chto navéstidel, oznaduji se mista,
kam aZ se smi posunovati, znamenim , Vytkejte rozkazu
k posunu“, V téchto stanicich je v{pravéi povinen zpraviti
vedouciho posunu p¥imo nebo prostiednictvim vyhybkaie, Ze
toto znameni se mesmi pfejeti.

;’:;‘:‘;s toru 128. Je-li vjezd vlaku dovolen, smi se posunovati do pros-

pojistné toru pojistné vzdalenosti na strané.od jezdové (opad-

vzdhlenosti né) na kolejich, které se sbihaji s koleji, po niZ vlak jede,

na odjezdové  jen tehdy, ma-li viak ve stanici pravidelny pobyt, a zasta-

strand. vuje-li pravidelné& aspoii na- pojistnou vzdalenost od
namezniku na odjezdové strang.

. Ma-li odekdvany vlak zastaviti na kratsi vzdalenost od
zminéného némezniku, smi vypravé dovoliti, aby se posu-
novalo na odjezdové strané za dobrého rozhledu jen
tehdy, byl-li vlak o takovém posunu jiz dfive zpraven bud
rozkazem V nebo zvlastni poznamkou v seSitovém jizdnim
#4du a byl-li p¥isluiny nameznik, pred nimZ neni navéstidlo
pro uzavéru koleje, oznaden naveésti -, Stuj“.

Ozualent 129. Pojistna vzdalenost pro posun, uréend feditelstvim,
pojistné je oznadena navéstidlem pro uzivéru koleje nebo znamenim

vzdilenostl.

Vyékejte rozkazu k posunu®.
Posun 130. Ustanoveni &isel 127 a 128 plati i pro posun na sou-

f;fzé‘:ldy"““é sednich kolejich proti hrotu odvratné vymény, neni-li v od-
. vratné poloze zajiSténa.
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Souéasny posun na ndkolika mistech.

131, Posunuje-li se ve stanici pravidclnd zarovei na né- Posusm
kolika mistech, nutno jednotlivé posunovaci obvody vyme- ;‘is;‘ei';‘fhk’
ziti staniénim fadem.

- 0. pohybech vozidel do jinych posunovacich obvodit musi
se vedouci posunu nalezité vzidjemnd dohodnout a zajistit
si souéinnost vyhybkaii. Jde-li o posun na dopravnich ko-

lejich, je tfeba vidy svoleni vypravéiho. "

132. Ma-li se posunovati ve stanici, v niZ nejsou stanove-
ny posunovaci obvody staniénim Fidem, zaAroveh na néko-
lika mistech, zpravi o tom vypravéi zidastnéné vedouci po-
sunu a da jim podle okolnosti a potieby blizsi pokyny. Ve-
douci posunu jsou pak povinni dbati vzijemnou dohodou

 0-neruseny posun.

. Posum pies piejezdy.
183. NeZ se zalne s posunem pies piejezd, nutno difve ::;::‘3’:
zaviiti zavory nebo zapnouti vystrazni svételnd zafizeni. y posunu.
Nelze-li tak uéiniti, musi byti piejezd stieZen zaméstnancem.

134. Nelze-li prejezd ze zivaZnych divodt stieZiti za-
méstnancem, nebo kde je pFejezd zabezpeden jen vystraZ-
nymi kFiZi, smi se posunovati nejvyse rychlosti 5 km/h. a
strojvedouci musi pred prejezdem davati navést ,Pozor®;
sunou-li se vozidla, nutno kromé toho prvni sunuty viz
obsaditi zaméstnancem.

135. Posunuje-li se pres prejezd delsi dobu, budteZ chod-
ci, povozy a pod. oblas propusténi se svolenim vedouciho
posunu. -

O pouZivani brzd, zariZek a sochori.

136. Aby bylo lze rychlost vozidel zmirniti nebo vozidla Pouziti brea
uplné zastaviti, nutno obsluhovati priib&Zné nebo ruéné co P rosunu.
mozno nejvice brzd, které byly co do uéinku dfive vyzkou-

Seny. _

Posunuje-li se s vozy, které nejsou zafizeny na priib&Zné Pouzits
brzdéni nebo nejsou na priubéznou brzdu pfipojeny, mozno g“‘;“"é
pouziti pfidavné nebo priib&zné brzdy lokomotivy jen v ta- "o
kovém rozsahu, jak to posunovani skupina vozi dovoluje.

Proto musi vedouci posunu napfed oznamiti strojvedouci-

mu, s jakym poétem vozl se posunuje a kolik z nich je
brzdéno ruéné. Strojvedouci je povinen ohlasiti vedoucimu
posunu kazdou poruchu brzdy na lokomotivé nebo na ten-

dru ‘ :
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Poutiti 137%. Uziva-li se sochordl, nutno dbati téchto pravidel:

sochort. Sochor je tieba tak vkliniti mezi podélnik a jinou vhod-
nou opéru, aby pfiléhal na nakolek. Nesmi se jim brzditi
kolo, u néhoz je prestavni paka Bozicovy brzdy. Sochoru
se nesmi pouzivati, bézi-li.viiz rychleji nez se staci rych-
Iym krokem. Sochorem lze brzditi pouze jeden viz.

Pouzitf 138. K zastaveni spuSténych nebo odrazenych vozi se

zardzek. pouziva zarazek bud s dvéma ptirubami nebo zarazek
s jednou pfirubou a s perem. Zarazky s jednou prirubou
jsou bud’ pravcstranné nebo levostranné.

139. Misto pro zastavovani vozl tfeba voliti tak, aby
nedoslo k prudkym narazim na stojici vozy. Vzdalenost,
na niz se vz zarazkou zastavi, zavisi na pocasi, sklonu
koleje, rychlosti, vaze a poétu vozu.

140. Ve stanicich se spadovi§tém nutno miti po ruce
nejméné dvé zarazky vedle kazdé koleje, na kterou se vo-
zy spoustéji nebo odrazeji a mimo to vidy pro dvé koleje
jednu zarazku zalozni. Pro ostatni stanice se urci ve sta-
niénim #adu, zda a kolik zaraZek je tfeba podle mistnich
pomeért. _ , ‘

Zarazky se ukladaji tak, aby ti'eci plocha neleZela v pra-
chu nebo v blatg, ’

141. Zarazku nutno poloziti na kolejnici véas a tak, aby
ptiléhala na kolejnici celym spodkem a aby piiruba za-
razky priléhala tésné na vnitfni stranu hlavy kolejnice.
Po. zastaveni vozu se zariZka odstrani. K tomu moZno po-
uziti zvlastniho Zelezného hacku.

V oblouku se nemaji zarazky klasti, ale nelze-li se toho
vyvarovati, kladou se na vnitfni kolejnici oblouku. Zaraz- -
ky se nesmé&ji klasti na styk kolejnic ani piimo pfed nim. -
Zarazky se dvéma prirubami se nesméji klasti na kolejnice,
jejichz hlavy jsou rozmécklé, na vyhybkach, kolejovych
k¥izovatkach, na kolejnicich v dlazbé a-pod. Zarazky s jed-
nou piirubou se mohou klasti na vyhybkéach nebo kolejo-
vych kiizovatkach jen v pripadé nebezpeci.

142. Rozpilenych zaradzek se nesmi pouzivati, nebot se
rychle opot¥ebuji. Je zakazino zastavovati vozy poloZe-
nim zarazky napfii¢ kolejnice.

Jestlize zarazky drhnou (lepi), namaZe se tieci plocha.

Jsou-li kolejnice prilis kluzké, posypou se kolejnice a ja-
zyky zariZzek piskem. Naledi nebo jinovatku nutno pred
poloZenim zarazky s kolejnice odstraniti.
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Zarazky za mrazu (pod —5¢ C) tuhnou, nepfiléhaji a
snadno odskakuji nebo se lamou. Proto 'se musi pied po-
uzitim zahiati. '

143. Dv& zaraZky je nutno poloZiti:

a) na obou kolejnicich ve stejné vysi, je-li téeba za-
staviti vozy podle é&isla 168 c¢) nebo i jiné vozy na kratkou
vzdalenost ; , :

* b) na jedné kolejnici za sebou nebo po jedné na obou
kolejnicich od sebe na 5—10 m, je-li nutné zajistiti zasta-
veni vozu pro p#ipad, ze ‘by prvni zarizka odskodéila,
zvlasté pri naledi, Jinovatce, na velkém spadu, pfi pouziti
nové zarazky a pod. -

144. Na zarazku nesmi najeti vétsi skupina nez Sesti
prazdnych vozi; naloZeny viiz rovna se tu dvéma
prazdnym. Hrozi-li nebezpec¢i, smi nab&hnouti na zarazku
i vice vozii. Zastavovati zarizkou smiSenou skupinu na-
lozenych a prazdnych vozi Jje dovoleno jen tehdy, je-li
prvni viiz naloZeny.

Vozy naloZené kusovym zbozim povaZuji se pro malé
zatizeni za vozy prazdné. .

145. ZarédZkami se nesm & i1 zastavovati vozy, jejichz
brzdové ‘zafizeni visi hluboko dolit a mohlo by proto za-
razku odhoditi. ’

146. Zarazky museji byti stile v upotiebitelném stavu.
Poskozenych a nespolehlivé Ucinkujicich zarazek, zvlasté
takovych, jejichz jazyk neni dosti zahrocen, dile zarazek
0 jedné prirubg, jejichZ pero spravné neadinkuje, nesmi
se pouzivati, »

Diive neZ se znova pouzije opravené zariiky, nutno se
‘presvédéiti, zda ptiléha celou treci plochou na kolejnici.

147. Po ukondeni posunu nutno zarazky s kolejnic od-
straniti a uloZiti na mistech k tomu uréenych. Ve stanig-
nim Fradé se urdi, musi-li zistati -zardZzky na Kolejich,
i kdyZ se neposunuje. ‘

Zaméstnanci, kteri pouzivaji zarazek, rudi za jejich
uplny pocet a radny stav. '

Zpisoby posunu. f

148. Je-li t¥eba sunouti vozidla ruc¢ng, smi se tak &initi Posun rufn.
jen se strany; kradeti v kolejich nebo mezi vozy neni do- :
voleno, '

149. Aby se zabranilo nehodam, je tfeba, aby vedouci

49

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



Declassified in Part - S

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

=

L

anitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

Posun zvifaty
a silnié¢nimi
motorovimi
vozidly.

Posun
kolejovymi
motorovymi
vozy.

Posun

lokomotivami.

Prestivky
p¥i posunu.

Rychlost
jizdy
pfi posunu.

Vozy

s nebezpednymi

zisilkami.
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posunu daval pozor na kolej, po které se posunuje a pre-
hlédl ji co nejdale. .
Jinak nutno si podinati stejné opatrnd, jak je predepsé-

no pro posun lokomotivami.

150. Osoby, které nejsou Zelezni¢nimi zaméstnanci, mo-
hou se Goastniti ruéniho posunu jen tenkrate, kdyz byly
napted nalezité pouceny vedoucim posunu.

151. P¥i posunu zvitaty nebo silniénimi motorovymi vo-
zidly smé&ji byti vozidla tazena jen Tetézem' nebo lanem
dlouhym aspoii 3 m. '

Zvitata bud'tez vedena u hlavy a co moznd mimo kolej..

Vodi¢ zvifat nebo Fidi¢ silniéniho motorového vozidla
nesmi byti zaroveii ¢inny jako vedouei posunu..

152. Kolejovymi motorovymi vozy je tieba vzdy posu-
novati co nejopatrn&ji; jinak plati pro né ustanoveni o po-
sunu lokomotivami.

153. Tahnouti a zaroven sunouti vozidla je dovoleno.

Pripfeiné lokomotivy, jakoZ i lokomotivy ve vlaku za-
fadéné, budtez pted posunem, ktery déle potrva, odsta-
veny na jinou kolej. .

Posunuje-li se dvéma snieZenymi lokomotivami, musi byti
oba strojvedouci zpraveni o po¢atku a ukongeni pesunu.

154. O kazdé deldi prestavce a jeji priciné budiz stroj- -
vedouci zpraven. V takové prestavce se smi strojvedouci
nebo topié jen tehdy vzdaliti od lokomotivy, svoli-li k to-
mu vedouei posunu. Za Zidnych okolnosti neni vSak do-
voleno, aby opustili lokomotivu strojvedouci a zirovei
i topié. - :

155. Posunovati se smi nejvySe rychlosti 30 km/h,,
pii emZz musi byti dbano, aby nebyla ohroZena bezped-
nost dopravy osob nebo véci.

156. Jsou-li vozidla lokomotivou sunuta “a neni-li rozhle-

. du, jakoZ i pfi posunu v mistech, kde by mohla byti ohro-

zena bezpednost cestujicich, nesmi byti prekroéena rych-
lost 5 km/h. Pied posunovanym dilem musi jiti zamést-
nanec, ktery dava potfebné navésti.

157. Vozam, naloZenym nebezpenymi latkami a pred-
méty, je tfeba pii posunu vénovati zvlastni pozornost.
Tyto vozy jsou opatreny témito nalepkami:

g) vybuchem nebezpedné (vybusiny a pouni-
ce); ' ~



o U A
Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 . CIA-RDP80S01540R001400110001-9

| —

Cervena nebo &erné vybuchujici bomba p¥ip. derns bomba
s Cervenymi plameny v jednom rameéku; .

b) vybuchem nebezpe&né (vybuliny a munice
—— pouze vozové zisilky), vozy jsou kromé toho opatieny
nad obéma celnimi sténami nebo na obou podélnych stra-
nach étyfhrannymi Sernymi vlajkami s bilym pismenem
»P; :

Cerveni vybuchujici bomba ve dvou ramedcich
¢) hoflavé nebo samozéipalné;

’

Cervend, u samozépalnych modra pochodefi; ve vnitro-
zemské prepravé uzivd se téZ nilepky s Gervenym ndpisem
,Hoflavé";
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d}-stlac‘:\ené nebo zkapalnéné plyny;

Cerny balbn na plyn v jednom rémedku; .
~e) jedovaté; vozy s prudce jedovatymi latkami- jsou
; krom& toho opatfeny nad obfrma Celnimi sténami nebo na -
b obou podélnych stranéch vozii po jedné Etyfhranné bilé
' vlajce s ¢ernou umrléi hlavou; :

L \ " Cerné umrléi hlava, pipadné pild lebka se zkf'iiei.;}’rnﬁ

| / kostmi v.&erném poli a népisem ,Jed®.
f) Zziravé;

|
‘ e
K
| 1
|
|
| ' - -Cervena. nebo fialova lahev v 'k‘_oéi; dva 3ipy a spéiené
‘ ruka (v Gerné barvé); : - ,

e
I

o, .
~
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g) opatrné posunovati;

Cervena sklenitka; ve vnitrozemské pfepravé derveny troj-
thelnik s nipisem ,,Opatrné posunujte®, .

158. V nékladnich listech. na nebezpeéné zésilky je zApis Ozmaleni
0 obsahu Eervené podskrtnut, pfipadné dervend ordmovan, D, Ttk
nebo je v nakladnim listé nalepena nélepka podle ¢is. N
157 a), pfip. 157 b) o velikosti postovni znamky,

159. Posunuje-li se s vozy oznacenymi nalepkou podle Ochranns
¢is. 157 b), je tieba zafaditi mezi né a posunujici loko- ¥°%-
motivu aspoil dva vozy, které nejsou naloZeny ho¥lavym néa-
kladem. Uhli kamenné i hn&dé, koks a drivi nepovazujeme
v tomto pfipadé za hoflavé. : -

160. Oteviené vozy opatfenéd nalepkami podle & 157 c¢)
nebo d), piip. ,,Hoflavé“, maji byti oddéleny od posunujici
lokomotivy pokud lze aspon Ctyfmi ochrannymi vozy,
Jsou-li zaradény- bliZe u lokomotivy nebo posunuje-li se
vedle koleji, na nichz stoji takové vozy, musi vedouci po-
sunu upozorniti strojvedouciho na tuto okolnost. Strc;-
vedouci je pak povinen zachéizeti s ohném zvlast opatrng,
aby zabranil jiskieni. o '

161. Ustanoveni &isel 159 a 160 neni t¥eba uplatiiovati-
pfi posunu motorovym vozem, elektrickou nebo Diesel-
elektrickou motorovou lokomotivou. Motorové vozy S ge-

neratorem na vyrobu plynu z tuhych litek se viak pova-
zuji v tomto smyslu za parni lokomotivy. '

162. V blizkosti vozli opatfenjych nalepkami podle &fs. Zkas koutent.
157 a) —d) nebo ,HoFlavé“ se nesmi koufiti ani prodlévati o
s otevienym svétlem. Uzaviené ruéni svitilny se nepova-
zuji za oteviené svétlo, -

n
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Odraz a spousténi vozi.

Odraz, 163. Odraz vozl je sefad’ovaci vykon, p¥i némZ se uve-
dou lokomotivou nebo motorovym vozem do pohybu sunu-
‘ ta vozidla, je% k nim nejsou p¥ivéSena. :
, Odrazeti vozy je dovolenc jen jednou lokomotivou nebo
motorovym vozem. .

Spouaténi. 164, Spousténi vozli je sefadovaci vykon, pfi némz se
- odvéSeni vozidla daji na spadu do pohybu vlastni vahou.

Zikaz odrazu 165. V dodatku a ve staniénim ¥adu je uvedeno, kde je

s spousténi.  zakézano odraZeti nebo spoustéti vozy, pripadné jsou
v ném stanoveny daldi podminky. Zédkaz se tyka jen vol-
nych koleji nebo koleji, které jsou obsazeny neza jis-
ténymi vozidly.

Podminky 166. P¥i odraseni nebo spousténi vozii musi byti kromé
pro odritenl  vieobecnjch ustanoveni, platnjch pii posunu, jest& splné-
ny tyto podminky: :

a) vozy v odrazené skupiné musi byti svésSeny, vy-
jimky jsou dovoleny pfi odrazech na tut é %z kolej, je-li kaz-
da skupina ruénd ‘brzdéna; -

b) bézici vozy nesmdji dojeti k piejezdu, ktery neni
uzavien nebo steen, ani na presuvnu nebo na toénici, neni-
li jisté, %e spravnd stoji a Ze je zabezpecena; b

¢) bézici vozy sméji najeti na stojici vozy jen nepatr-
nou rychlosti;

d) navést pro odraz se smi dati teprve, kdy% zaméstna-
nec, vyvésujici vozy vystoupil z koleje a nevznikla-li
po vyvéseni vozl mezera, kterd by mohla byti pii odrazu
pfi¢inou prudkého néarazu.

167. Odra%ené a spoustdné vozy sméji nésledovati za
sebou jen v takovych vzdalenostech, aby vymeény mohly
byti véas prestaveny a aby vozy minuly nameznik diive,
nez k nému dojedou nésledujici vozy. )

Pred viemi vozy, uvedenymi v ¢éis. 168 b), ¢) i za nimi,
musi byt vétsi mezera nez u jinych vozil.

Za omezeného rozhledu a silného vétru je tieba podle
mistnich pomérii odraZeti vozy se zvlastni opatrnosti nebo
neodrazeti je vibec.

168. Pokud jde o odraZeni a spouSténi vozil, rozezna-

: vame:
oy onesmssi. &) VOzidla, ktera sevibec nesmé&ji odré-
odraZeti 7etiaspouStétiana néz se také nesméji
a spoustst. jina vozidla ani odrazeti ani spoustéti,
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.pokud nejsou proti ndrazfim chrané&na od-
délenou skupinou jinych =zajisténych
vozu: ‘

1. vozy k jizdé nezplsobilé;
2. vozy ohsazené cestujicimi, viz v§ak b)—1;
3. _vozy naloZené latkami vybuchem nebezpeénymi,
oznadené nalepkami s vybuchujim bombou v jednom rameé-
ku, p¥ip. ve dvou ramecécich a ¢ernymi vlajkami s bilym , P*;

4, vozy naloZené latkami jedovatymi, oznaéené né,lep-
‘kami s umrlé hlavou; ! L

5. vozy nalozené latkami prudce jedovatymi, oznacené
nalepkarm s ¢ernou umrléi hlavou a bilou vlajkou s cernou
umrléi hlavou; i

- 6. vozy bez oplenu s nikladem dlouhych koleJmc nebo
betonaJske oceli, jez spoliva na dvou nebo vice vozech;

7. vozy s jeraby;

8. vozy motorové a lokomotivy; .

9. hlubinové vozy;

10. &tyF i vicenapravové ploSinové vozy lozené tézkymi
tanky;

11. t8Zka vozidla o hrubé vaze 90 tun a vétsi;

12. vozy zachranné, nafadové, tarovaci a Vozy staveb-
nich vlakt vsech pracovnlch odvetv1

13. vozy se zasilkami s prekrocenou loZznou mirou;

14. vozy s koncové naloZenymi vozidly;

15. Vozy naloZené stladenymi nebo zkapalnénymi plyny,
oznalené nalepkou s balonkem na plyn;

'b) vozidla, jeZ se sméji odrazeti nebo Vezy, kters
spoustéti jentehdy, mohou-li byti zasta- ::;stivtfl;i
v en a ruéni brzdou: ‘ ' yutanf brsdow.

1. vozy, v nichZ jsou Zelezni¢ni, postovni, celni zamést-
nanci, élenové SNB a priivodci zasilek;

2. vozy s zZivymi zvifaty;

3. vozy vytapec1 a tendry; = ° .

4, vozy, jez nejsou dosud uplné nalozeny nebo vyloZeny,
jakoZ i vozy s posunutym nakladem;

> 5. kratce spojené dvojité vozy pro lehké sbérné vlaky;

6. vozy nalozené Ziravinami, oznac¢ené nalepkami s lah-
vi v kosi nebo s dvéma Sipy a spalenou rukou;

7. vozy naloZené kifehkymi predméty (sklem) a ozna-
¢ené nalepkami se skleni¢kou nebo trojuhelnikovou cer-
venou nalepkou ,,Opatrné posunujte*;

8. vozy naloZené vozidly (nabytkovymi, obytnymi, au-
tomobily a pod.);

- 9. pfipojné vozy k motorovym viakiim;
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“10. Qplenove vozy spojené tuhou spo;;kou nebo nakla-

dem;
11. loZené ploSinové vozy &tyf . a v1cenapravove rady
Px, Pao;
Vozy, kterg c) vomdla, Jez se smeéji odrézetl a spous-

musi byti
mmeﬁy téeti Jen tehdy, mohou-li byti zastavena

rutnibrzdon  TUCNibrzdou nebo dvéma zarazkami:
nebo dvéma 1. vozy nalozené hoflavymi nebo samozipalnymi latkami,

zaribiaml.  oznadené nilepkami s pochodni;
2. vozy na svitiplyn a vozy nadobové;
- 3. vozy na mléko;
4. podvozkové vozy. o
Posun 169. Smérnice pro posun na spadoviStich ' vydava fedi-

na spadovidtich. to)stvi: navrh vypracuje stanice.
Tyto smérnice jsou piilohou k staniénimu Fadu.

Posun trhnutim -

Podminky 170. Posun, pfi némZ se vozy taZené lokomotivou za

Pro posun jizdy v dostateéné vzdilenosti pfed mistné stavénou
y p

trhoatim. r v A . . o ,
vymenou vyvesi a pak lokomotiva a vozy jedou na rtizné
koleje, nazyvime posun trhnutim,

K tomuto posunu se smi pouZivati jen dobfe vycvice-
nych zaméstnanci.

Stanice, pfipadné mista, kde je posun trhnutlm zakazan,
jsou uvedena v doda,tku a ve staniénim radu

P'O":déni 171. Pouzita $roubovka mezi lokomotivou a vozem musi

tehantim. byti nejdrive nalezité povolena, aby se dala snadno vyve-
siti. Kdyz posunovani skupina vozidel dosahla piiméfené
rychlosti, tieba dati stro;jvedoummu naveést ,,Pomalu“
a ]akmlle Sroubovka byla vyvéSena, navést podle sméru
jizdy, naéez lokomotiva zrychh jizdu. Teprve kdyz loko-
motiva uvolnila nameznik, smi se prestav1t1/ vymena pro
jizdu vozil, které se pohybujl za ni.

172. K vvasem vozll se smi pouz1t1 ]en tyce Sedéti
v Cele vozu nebo na nirazniku a rozpojovati. vozy rukeu
nebo nohou je zakazano.

Zamestnanec, uréeny pro vyveéSeni Sroubovky, musi
stati pevné na ploslne nebo schudcich vozu tak,. aby ne-
mohl byti zranén, i kdyby odvésené vozy. snad lokom.o-

~ tivu dostihly,
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173. Zaméstnanec, ktery obsluhuje vyménu, je povinen
pozorné sledovati jizdu lokomotivy a pohyb vozt jedou-
cich za ni, aby bez ohroZeni vlastni bezpeénosti mohl pie-
staviti vyménu.’ :

174. Kolej, na kterou se lokomotiva vyhyba, musi byti
dostatecné volna, aby lokomotiva, kterd se vzdaluje zpra-
vidla zna¢nou rychlosti, mohla véas a bezpe_éné zastaviti.

175. Posunovati timto zplsobem jeét zakazano pres

prejezdy, které nejsou opatieny zivorami nebo stieZeny,
jakoz i jde-li o vozidla uvédeni v éis. 168. A

Opatieni, aby vozidla neujela.

176. Po ukondeni posunu tfeba ihned uzamknouti od- f;iititf:;)’vch
vratné vymény, vykolejky a kolejové zabrany. vord.

177%. Stojici vozidla musi byti vidy tak -zajiéténa, aby
nahodné nemohla byti uvedena v pohyb.

178. Vozy se zajistuji ruéni brzdou, spoj’enim se zabrz-
dénymi vozy, dvojitymi podlozkami nebo zavérnymi kliny.
Podle moznosti se vozy svési, i kdyz je nelze zabrzditi.

179. Zajistovati odstavené vozy jen pritbéZnou brzdou
Je nespolehlivé a proto je zak&zano. Rovnéz je zakazano
podkladati vozy kameny, kousky dieva a pod.

180. Podlozkami (zadvérnymi kliny) je tfeba podloZiti Zsjistént voza
vliz nebo svéSenou skupinu vozi tak, aby kliny piiléhaly Pedloikami.
pFimo na kola, a to:

a) je-li viiz riebo skupina vozli zabrzdéna, na té strang,

na které ma byti zabranéno nihodnému pohybu;
b) s obou stran, nelze-li vozy (skupinu) zabrzditi.

181. Zajistuje-li se podlozkou vz (skupina) na strand
k vykolejce, je tfeba podloziti podlozku ke koltim krajni-
ho vozu zevnitF tak, aby se zabranilo pohybu smérem
k vykolejce.

182. Vozy se nemusi podloziti tehdy, je-li jejich nebez-
peénym néhodnym pohyblim spolehlivé zabranéno jinymi
podloZenymi vozy.

Zabrzdéné vozy (skupiny) nemusi se podklidati za ne-
pferuseného posunu a za prestivek v posunu, jsou-li pod
dozorem posunujicich zaméstnanct. Avsak vozidla, jejichz
nahodny pohyb by byl nebezpeény, nutno ihned zajistiti
(vyjimecné i zarazkou).
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Odpovédnost 183. Za zajisténi vozi odpovida vedouci posunu a ti za-

:t:;‘““’“ méstnanci, ktefi vozy odstavili, vyjma ‘strojni cetu.

184. Odpovédnost za zajiSténi vozidel po odstaveni na
koleje, jichZ uzivaji jen jiné sluzebny (dilny, vytopny a
pod.), nalezi zaméstnancim, ktefi“posun provedli.

Za zaji$téni vozd na vledkach je odpovédny uzivatel

Dozor 185. Na zajisténi vozfli doziraji ve stanicich vypravéi

na zajidténi o} nadrazni anebo i jini, staniénim Fadem urceni za-

odstavenych ) . . 7 , vy , awar

vorzd. méstnanci; ve stanicich bez vypravéich a v nakladiStich
i’ zaméstnanci povéfeni tam dozorem.

Blizi-li se vich¥ice, jsou zamé&stnanci, kterym piislusi
dozor, povinni se presvédéiti, zda jsou vozy zajistény. Po--
dle okolnosti nafidi jesté dalsi opatfeni.

Jizdy lokemotiv a moterovych vozii ve stanici
mimo cbvod vytopny.
Jizdy 186. Jizdy a doprovod lokomotiv a motorovych vozl ve
lokomotly  gtanici mimo obvod vytopny je tieba upraviti podle mist-
(motorov§ch . v_ o vz vz » v = .
voutt) nich pomérfi staniénim Fadem. Zasadné jedou lokomotivy
ve stanici. a motorové vozy bez doprovodu. Jejich jizdy ridi vypravéi
a vyhybkari. ,

Vyzaduje-li toho bezpeénost dopravy nebo slozité mistni -
poméry, je tieba doprovazeti lokomotivy a motorové vozy
odpovédnym vedoucim posunu (priivodcem lokomotiv).
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"CAST 1V.
SLUZBA VOZOVA. NAKLADANI VOZU.

187. Reditelstvi urdi v dodatku, kam maji byti zasilany opravy
spravkové vozy a sluZebnu, od niz je tfeba zadati zamec- Wﬁ‘:’m-"ch
nika k opravé vozl nezpisobilych k jizdé. o tanicl.

Pfi objednavce zimednika nutno udati ¢islo, fadu a -

vlastnickou znadku vozu a bliz$i (idaje o porusSe vozu; jde-
li o opravu horkého loZiska, nutno oznamiti jeho typ na-
psany na podélniku nad loziskem vpravo, jakoZz i naléha-
vost opravy, na pf. jde-li o zasilky pfednostni, Zivého do-
bytka, neskladné, rychlozbozi a pod. :

Opravuji-li se vozy ve stanici, je stanice povinna posta-
rati se o bezpednost pracujiciho zimeénika a je-li treba,
vypomoci mu staniénim zaméstnancem.

188. Tarify uréuji povinnost zaplatiti ndhradu za poSko- Nihrady
zeni vozii, nakladacich pomticek, vystroje nebo vnit¥niho za- 7 poskozeni
fizeni vozll. VySe nahrady je stanovena cenikem néhrad. vorl.
Nelze-li ji zjistiti, tfeba vybrati pfiméfenou zalohu a vy-
z4dati si spravnou vysi nadhrady od dilen - (spravkarny),
kam byl viz odeslan. ‘ _

Piednosta stanice rozhodne, postaéi-li pisemné uznani
prepravce zaplatiti ndhradu za poruchu vozu.

Vsichni z(idastnéni zaméstnanci jsou povinni vyméhati
nihradu za poskozeni sice taktng, ale s veskerym durazem
a ruéi za ni, nebyla-li jejich vinou zaplacena.

Zdraha-li se cestujici zaplatiti ndhradu a nemutZe-li pri-
vodéi zjistiti ¥4dn& jeho totoZnost, predvede ho ve vhodné
stanici, nejpozdéji ve stanici, kde cestujici vystupuje, pted-

_ nostovi stanice nebo vypravéimu s pisemnou zpravou, kte-.
rou prednosta stanice nebo vypravéi potvrdi. Prapis zpra-
vy odevzda pruavodéi v domovské stanici.

189. Do dilen (spravkarny) se poukazuji vozy polepenim Odesflant vozt
piedepsanou nalepkou, z niz je zfejmo, smi-li byti viiz nalo- <do dilen
Zen smérem k dilnidm (spravkarnim) nebo muiZe-li tam (®Prévéren)
byti odeslan teprve po vylozZeni. : '
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Neni-li na nalepce vyslovné pfedepsino, Ze viz ma byti
pfepraven do dilen (spriavkarny) na konci vlaku, muZe
byti zafadén do vlaku.

Spravkové nalepky musi byti datoviny, podepsiny a
orazitkovany. Zaméstnanci nesmé&ji tyto nalepky strhovati
ani proti nim jednati; maji-li zivaZné pochybnosti o jejich
spravnosti, oznami to vypravéimu, ktery véc vysSetii za
ucasti odbornika, nenf-li ho, za idasti strojvedouciho.

Uzna-li spravkovou nélepku za ziejmé& nespravnou a jed-
nani podle ni za $kodlivé, da ji sejmouti nebo nahraditi ji-
nou; je vSak povinen oznimiti to sluZebné, které nalezf
zaméstnanec podepsany na nélepce. :

Vozmistti jsou povinni oznimiti pisemnd vedoucimu
posunu nebo vypravéimu ihned po zjisténi, nejpozdéji p¥i
sestavovani vlaku, vozy k jizdé nezplsobilé, jakoZ i jiné
zavady na vozech, : :

Prohlidky . 190. Vysinuty vz musi byti na mist& prohlédnut odbor-
:;g?g::;:h kem, ktery rozhodne, zda vz musi bjti odeslan do dilen
vozil. prazdny nebo az po vyloZeni ve stanici uréeni.

Vozy, jez se vysinuly z neznamé p¥iciny, sméji byti ode-
slany do dilen jen se souhlasem vySetiu jicich zamé&stnanct.

O dopravé vySinutych vozll s trati do nejblizsi stanice
v nepfitomnosti uréeného odbornika rozhodne strojvedouci.

Cizi vySinuté vozy mohou byti odeslany domi, bylo-li
odbornou prohlidkou na misté zjist&no, %e je to moZné bez
nebezpedi; jinak je nutno zaslati je do nejbliz$i spravkarny
nebo dilen CSD.

Vysinuté vozy treba vidy nipadné polepiti a zaslati Géto-
vanou pruvodkou, a to na konci vlaku; navéstnik musi vé-
novati takovému vozu zvlastni pozornost.

Nelze-li vysetfiti pri¢inu vysSinuti, vyzve stanice nebo .
vySetiujici zaméstnanec dilny nebo spravkirnu, aby byly
vySetfeny i jiné poméry, nez které jsou piedepsiny pro

prohlidku takovych vozil.

Mazén{ vozd 191. Stanice maji povinnost mazati anebo.se postarati,
stanicoml. aby byly namazany vozy: o :
a) nékladni, zafadéné do vlakl o vétsi rychlosti nez

60 km/h.;

b) naloZené Zivymi zvifaty nebo rybami pfed.odjezdem
z nakladaci stanice; ’ :

c) urcené pro naklad latek vybuchem nebezpeénych;

d) vojenskych a nemocniénich vlaki pred odjezdem
-z vychozi stanice; ’ :

e) které stoji déle nez 3 mésice, ne¥ se daji do ob&hu; -

f) kluzné plochy oplenti pfed kaZdym naloZenim.
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193. Pfi nakladani zboZi se nesméji poskoditi ani viiz, ani Nakladént
zboZzi. Néklad musi byti ve voze rozlozen tak, aby dvojkoli ¥or%
byla rovnomérné zatiZzena.

Néklad na otevienjch vozech nesmi byti naloZen tak,
aby se znemoznilo pouZiti ruéni brzdy.

194. Pro zatiZeni vozu je rozhodni loZna viha na ném Zatifeni voss.
napsana. Zatiziti viiz az do tnosnosti je dovoleno jen teh-
dy, je-li ndklad rovnomérné rozdélen 'a neni-li se tfeba
obévati, Ze zatiZeni vlivem povdtrnosti za dopravy piekroéi
nosnost. Je-li uvedena na voze jen. jeho loZna. vaha, lze
Ji za tychz podminek prekroditi az o 5%. Pretizeny viz
nesmi byti dopravovan. ’
Vyjimecéné zatiZeni nad Gnosnost povoluje Gstfedni fe-
ditelstvi. - : .

196. K naklidani vojenskych vozidel s rozvorem asponn Koncové
3 m a jen u vojenskjch vlakii je dovoleno vyuZiti za pod- Dakédani.
minek nafizenych zvlastnimi predpisy téZ volného prostoru
na koncich. dvou sousednich vozi a prostoru nad narazni-
ky, pfi ¢emz naloZené vozidlo tvo¥{ vlastnd most z vozu na
viz. '

V takto naloZenych vozidlech nesmi za pfepravy nikdo
prodlévati. Vozy s koncové naloZenymi vozidly se spoji ve
vlaku do skupin o 6 napravach (3 vozech). Podet skupin
koncové naloZenych vozll neni zvlast omezen,

PFi posunu, jakoZ i p¥i piipadném rozpojovani vlaku, musi
byti vénovina mimoiadni pozornost vozim naloZenym
pfes narazniky, aby nedoSlo omylem k rozvéSeni takové
skupiny. :

- K zjisténi vihy nakladu se poéita na kazdy viz polovina
vahy vozidla koncové naloZeného. ‘

Vlaky s koncové naloZenymi vozidly sméji jeti nejvyse
rychlosti 60 km/h. : :
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CAST V.
O SESTAVENI VLAKU.

Viechecnia ustanoveni.

Nejvyssi - 197, Vlaky osobni dopravy sméji miti nejvice 80 naprav,
dovoleny potet g povolenim Feditelstvi az 120 naprav.
népray Nakladni vlaky o rychlosti do 75 km/h sm&ji miti nej-

vice 150 naprav, s povolenim Feditelstvi aZ 200 naprav.

O podtu naprav u nikladnich vlakil o vétsi rychlosti nez
75 km/h a u nakladnich vlakd s dopravou cestujicich plati
stejné ustanoveni, jako pro viaky osobni dopravy.

Néapravy &innych a pohotovych lokomotiv se do tohoto
podtu naprav nepoditaji.

198. Nejvétsi dovoleny poéét naprav pro jednotlivé trati
vzhledem k staniénim a tratovym pomérim se uvede v do-
datku.

Polet &nngch 199. K dopravé vlaku se smi uziti nejvice dvou ¢innych

lokomotiv pro  Jokomotiv v Gele viaku a dvou postrkovych lokomotiv, je-li

doprava vlaku. 4" 4. u01eno dodatkem a jestlize to dovoluje jejich pie-
chodnost: o pouZiti ¢inné lokomotivy zafadéné do vlaku
jednéa ¢islo 684.

Postaveni 200. Vlakov4 lokomotiva mé byt zpravidla v Cele viaku
‘f";:lm“ﬁ];iu kominem vpied.

(v e v V obriceném postaveni se smi tendrovych lokomotiv
pouziti vzdy, lokomotiv s ptivésnym tendrem jen u vlaki,
jejichz rychlost neni v&tsi neZ 50 km/h. ‘

Jeli v &ele viaku lokomotiva s piipevnénym snéhovym
pluhem, a lezi-li snih vy$e nez 15 cm nad temenem hlavy
kolejnice, musi byti hrot pluhu obracen vidy dopfedu; vy-
jimky povoluje Gstfedni feditelstvi

ZatadEni 201. Vlakova lokomotiva mize byti na konci anebo upro-
lokomotiy stied viaku

a) pii jizdach pomoenych viakt,

b) u vlaki, které se vraceji se Siré trati, jakoZ i u vlaku
pracovnich a vledkovych,
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- ¢) za zvl4Stnich mistnich poméril, dovoli-li to Feditelstvi

v dodatku.
202. K dopravé motorového vlaku se smi pouz1t1 nerice i’l ‘::i‘:-ovs'oh '
dvou motorovych vozi. vozid k dopravé

Druhy motorovy vuz se zafadi podle potfeby, a to v dele viaku a jelich
vlaku jako pripfez, na konec vliaku jako postrk anebo mezi 2afadéni.
dopravované vozy.

Pouziti vice neZ dvou motorovych. vozit je dovoleno jen
se svolenim reditelstvi.

203. Pouziti druhého motorového vozu mezi dopravova-
nymi vozy nebo na konci vlaku Je dovoleno na vsech
tratich. .

204. SpOJovanl parnlch lokomotiv s motorovym vozem
je dovoleno jen pri pomocnych jizdach.

205. U viech vlaktl ma byt1 Jako prvni viiz za lokomoti- Vozy sluZebni.
vou viiz sluzebni nebo me viz, vhodny pro sluzbu vlak- :
vedouciho.

U vlaki brzdenych prubezne je dovoleno zaf‘aditi mezi
lokomotivu a prvni viiz s priib&Znou brzdou skupinu vozi
aZ do 10 niprav.

SluZebni viiz musi byti zafizen tak, aby vlakvedouci mohl
z ného dobie pozorovati navésti. U vlaku prubezne brzdé-
nych musi byti sluZebni vliz opatfen aspon rukogetl z4-
chranné brzdy. U ruéné brzdenych vlak®t musi byti zafa-
dén’ vzdy za lokomotivou a musi miti vidy dobrou ruéni
brzdu.

"~ U rychlikii a osobnich vlak®, a se svolenim feditelstvi
téz u nakladnich vlakl, miiZe byti sluzebni vz zafadén
také na konci vlaku. ‘

209, Posledni viz u vlaku, u sunutych vlskl prvni viiz, Poslednf vtz
musi miti vidy ruéni brzdu, a je-li pribéZné brzdén, ® "ok
i rukojet zachranné brzdy. Stanov1ste pruvod¢iho méa byti

obraceno vzad, u sunutych vlakd vpied.

207. Vyjimedné je dovoleno, aby jeSt& za poslednim Néabsiusky.
brzdénym vozem byl pfivéSen jeden nebrzdény tendr nebo
pojizdny sn€hovy pluh anebo dva nebrzdéné vozy (nibéz-
niky). U vlaku do rychlosti 40 km/h na tratich o sklonu
do 5°00 je dovoleno pridati aZz 4 nabézniky. Celkova vaha -
nabéZnikl nesmi byti vétsi neZ 60 tun Motorovy vlak smi
miti jen jeden néb&znik.

NabéZnik nesmi byti obsazen osobam1
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- 208. Nab&znik neni dovolen

a) u vlakl o rychlosti vétsi nez 80 km/h

b) u strojovych vlaki dopravujicich zat&z,

¢) u vlak® dopravujicich zkapalnény chlor,

d) u vlakd, které dopravu]1 vozy s latkami Vybuchem

nebezpecnym1 oznadené vybuchujici bombou, prip.
dernym praporkem s bilym , P,

&) u motorovych vlakil, které maji ruéné brzdény viz.

‘Vieobecna ustanoveni o zaFad’ovani vozi do viaki.

t?”:gs:;‘;; 209. Do vlakl se nesmé&ji zaFaditi vozy:
za¥aditi a) které jsou oznaceny jako nezpuUsobilé k jizdé;
do vlaku. b) které nema]1 znalky o pravidelné prohlidce;

¢) na nich? nejsou viibec znatelny &islo, vlastnické znag-
ka, vlastni vaha a u ndkladnich vozll ani loZné véha,
ani unosnost;

d) na nichZ jsou zavady, které by mohly ohroziti bez-
peénost dopravy anebo zpiisobiti Skody osobam anebo
nakladim. '

Podminky pro 210. O tom, lze-li zafaditi viiz do vlaku vzhledem k ne]-

zafad'ovini
rord vimlodem VELS dovolene rychlosti tohoto vlaku, rozhoduje zejména

k rychlosti a) doba, jez uplynula od posledm prohlidky vozu,
viaku. b) jeho rozvor,
¢) druh kol

d) vlastni véha vozu a vaha nikladu.
Podrobné podminky jsou uvedeny v priloze 2.

211 Jaké pevné rozvory, Jaky tlak kol a jaké rozméry
vozu ‘a nakladd jsou prlpustne na jednotlivych tratich,
Jakoz i zplisob Fadéni vozl co do vihy na metr délky, sta-
novi ,,Seznam napravovych tlak® na Zeleznicich CSD“ a
,,Smerovacl prredpisy*.

212. Zatadéni vozu, jehoZ stav by si vyzadal snizeni rych-
losti vlakti, je dovoleno u rychlikl se svolenim Feditelstvi,
u ostatnich vlakl jen se souhlasem hlavniho dispacera.

Radéni viaki.

Radéniviakd * 213, Radéni vlaki osobni dopravy je uréeno pomuckam1

osobnf dopravs., to pro vlaky osobni ,,Ob&hem souprav®, vydavanym fe-
ditelstvim, pro rychliky , Radénim rychlikai, vydavanym
pro celou oblast CSD tustifednim feditelstvim.

\
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214. Mimoradné pridané vozy tieba do viaku zafaditi
tak aby posun ve stanicich, kde maji byt odvéSeny. hyl co

Vv

nejjednodussi. : 1

215. Do vlaku osobni dopravy o rychlosti vétsi nez 0
km/h. zafadi se zpravidla jen podvozkové vozy. Jsou-li
k vlaku pridany vyjimeéné osobni vozy bez podvozkf, za-
fadi se za podvozkové vozy.

216. V motorovych i parnich vlacich zafadi se t&zké pod-
vozkové vozy vidy pfed vozy se slabym taZnym a na-
razecim astrojim. ’

217. Na konec motorového vlaku je dovoleno piidati jen
jeden ruéné brzdény viz. .

218. Vozy se silni¢nimi povozy a vozy se Zivymi zvitaty
se zafadi u vlaku s dopravou cestujicich za vozy s cestu-
jicimi. )

219. Vozy uréené pro mezilehlé stanice sefadi se podle Radénf
moznosti v takovém pefadi, jak jdou stanice za sebou. Dakiadnich
Vozy urésné pro odbo¢né trati fadi se k voziim pro od- )

boénou stanici. .
Vozy urcené pro kusové zboZi se zafadi tak, aby se
mohlo vykladati nebo prikladati beze ztraty ¢asu.

220. Pridaji-li se vozy v mezilehlych stanicich, ticba se
Fiditi pfedchazejicimi pravidly. Nestadi-li ¢as k spravnému
sefadéni, prestavi se nespravné zafadéné vozy ve stanieich.
kde je dostatedény pobyt.

221. Podrobn4 ustanoveni o ¥ad&ni nakladnich viakd vy-
dava Feditelstvi v pomiticce ,,Radéni nakladnich viaka.

222. Jednim nakladnim vlakem je dovoleno dopravovati Radéni vozt
zasilky latek vybuchem nebezpeénveh do 60.000 kg. 32?.'3.’1‘1‘.’"'

Nakladni vlaky s dopravou cestujicich dopravuji vozy n:hezpeénj'm.
se zésilkami uvedenych latek jen tenkréte, nejezdi-li na
trati jiné nakladni vlaky a nepfesahuje-li hruba véaha
téchto zasilek 1000 kg; tyto vozy se zafadi vidy za vozy
s cestujicimi,

223. Vozy s latkami vybuchem nebezpednymi o hrubé.
vaze vétsi nez 100 kg musi biti oddéleny ockrannymi vozy
od lokomotiv. které maji oheit na rostu i od hoflavych
niklad Pfi hrubé vaze vybuchem nebezpedéného nakladu
od 100 kg do 1000 kg musi byti pred témito vozy i za nimi
zafadén vidy jeden ochranny viz, u zasilek nad 1000 kg
hrubé vahy dva cchranné vozy. :
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Na vedlejdich tratich u viakd o nejvétsi dovolené rych-
losti do 30 km/h a na vojenskych vletkach staéi po jed-
nom ochranném voze i tehdy, je-li vaha tohoto nakladu
vétsi nez 1000 kg.

Nakladaci stanice vyznaéi nezbytny poet ochrannych
vozii modrou tufkou vpravém hofejs§im rohu obraz-
kovych nalepek (na pi. 2/2, 1/1, 0/0). \

224. Pro dopravu tcelenych vlakil s latkami vybuchem
nebezpeénymi plati zvlastni smérnice vydané feditelstvim.
Radéni vozli 225. Vozy s hoflavym, nebo samozipalnym nakladem, po-
snkisdem  lepené nalepkou s hofici pochodni nebo ,Hoflavé®, Fadi se
latek. aspont za 10. vozem od lokomotiv, které maji ohef na roStu.
Ma-li vlak méné ne? 10 vozil, zaiadi se pfed navéstni viz, ale
vidy aspoi za &étvrty viiz od lokomotivy.
Za hotlavé tieba povaZovati i zasilky obaléné nebo vystla-
né snadno vznétlivymi latkami.

Hn&dé nebo kamenné uhli, koks a d¥ivi se nepokladaji
za hotlavé latky ve-smyshu tohoto ustanoveni.

Ustanoveni piedchozich odstavel neni tfeba uplatiiovati
u vlakid dopravovanych motorovym vozem, elektrickou
nebo Diesel-elektrickou lokomotivou. Motorové vozy » ge-
neratorem na vyrobu plynu z tuhych litek se vSak pokla-
daji v tomto smyslu za parni lokomotivy.

P *ﬁ;"““ 226. Chlor je plyn prudce jedovaty. JestliZe by nastalo
o lengm Pl poruse vozu nebo z jiné pFi¢iny unikéni plynu, mohlo

by dojiti k ohroZeni nejen zaméstnanch, ale také okoli
7 téchto duvodd musi byt dopravé chloru vénovana zvyse-
ni opatrnost.

. 227. Kotlové vozy se zkapaln&nym chlorem musi byti po
obou stranich polepeny mnalepkou s umrléi hlavou. Kromé
toho musi byti viiz po obou stranich oznacen bilym prapor-
kem s &ernou umrléi hlavou, :

228. Pfi dopravé vozil se zkapalnénym chlorem nutno
dbati téchto opatieni:

a) sméji byti dopravovany Jen nakladnimi vlaky bez
postrku;

b) nesm&ji byti brzdény ani pribéZnou, ani ruéni
brzdou;

¢) musi byti zafadény podle ustanoveni ¢is. 225, avSak
vzdy asponh pred paty viiz od konce vlaku;

d) v jejich blizkosti nesmé&ji b¥ti vozy naloZené hoflavymi
nebo samozapalnymi latkami;

chlorem.
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e) hlavni (Gsekovy) dispader ohlasi viem dotéenym sta-
nicim, Ze vlak veze viiz se zkapalnénym chlorem a uve-
de téz stanici uréeni;

f) vypravéi zpravi vlakvedouciho a strojvedouciho roz-
kazem V, Ze na vlaku je viiz s chlorem; vlakvedouci
zpravi o tom vSechny pritvodéi;

g) vypravéi v kaZdé stanici zpravi o dopravé vozl vy-
hybkate, posunovagde, straZniky oddilu a zavorafe;

h) pfi jizdé podle rozhledu nutno zpraviti nasledny vlak
rozkazem V, Ze jede za vlakem, ktery veze viiz se
zkapalnénym chlorem. o

229. Kdyby doSlo k unikani chloru, co? se pozng Berpeinosinf
podle dusivého zapachu, ktery draZdi sliznici a zplsobuje :i‘_’i“f::i';‘;ni
stahovéni hrdla, je tieba viz ihned z vlaku vyiaditi a od- chlora.
staviti ve stanici na odlehlé misto tak, aby vitr nezanasel
plyn do stanice. Kolej s odstavenym vozem je tieba kryti
navésti ,,Stij*, viiz musi byti stfefen a vSichni staniéni
zaméstnanci o ném zpraveni. Jakikoli manipulace s ven-
tily vozu je prisné zakézina.

Bezbarva tekutina, kterd nékdy odkapava z vozu, neni
chlor, nybrz voda z rozpusténé jinovatky, ktera se tvoii
na obalu vozu, ponévadz viiz se plni chlorem pii velmi niz-
ké teploté. , :

Odstaveni vozu se zkapalnnym chlorem pro poruchu
nutno ihned ohlasiti hlavnimu .(isekovému) dispaderovi, kte-
ry zpravi odesilaci zavod, aby vyslal odborniky k odstranéni
-poruchy.. : ,

Doslo-li k vétsimu poskozeni vozu, takZe chlor unika ve
vétSim mnozstvi a nebezpe&nd ohrozuje okoli, je tfeba ihned
zpraviti nejbliz$i stanici SNB, hasiésky sbor a vojenskou
posadku a pozidati o neodkladnou pomoc.

Pred pfichodem zachrannych sboréi tieba evakuovati
z ohroZeného prostoru osoby a zvifata. P¥i v&t$im unikani
chloru vzniki plynova vlna, kteri postupuje rychlosti
vétru. Postupu plynové viny zabrani vodni ciona nebo roz-
loZeni ohnli v dostateéné vzdalenosti od vozu. Nejjedno-
dussi osobni ochranou proti chlorovému plynu je $4tek na-
moceny v roztoku praci sody a p¥idrZovany na tstech a
nosu.

230. Dlouhé diivi nebo jiné pfedméty, které pro délku Zafadéni vozd
nelze naloZiti na jeden viiz, dopravuji se jen vlaky o rych- :f:g::g;f"
losti do 50 km/h, nejsou-li vozy spojeny Sroubovkou; nalozengmi
jsou-li spojeny Sroubovkou, vlaky o rychlosti do 60 km/h. na dvou nebo
Takové zasilky tieba dopravovati pfedeviim vlaky n4. ndkolika vozech,
kladnimi. Soupravy dlouhych zésilek, pokud nejsou spojeny ‘

.
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ZaFadéni
z2v1ast téZkych
vozl.

Doprava
‘s Fadéni
pkevozn§ch
jekabi,

Doprava
pojizdn¥ch
snéhovych
pluhi.

68

Sroubovkami, zafadi se na konec vlaku, pokud mozno pied
posledni brzdény viz. ’

Jsou-li na vedlejdich tratich vozy s dlouhymi zasilkami
spojeny Sroubovkami, sméji byti zafadény i pfed osobnimi
vozy. Mezi osobni vozy a zasilku s dlouhymi pfedméty se
zatadi aspoh jeden ochranny viz, jehoZ Celo nebo naklad
je vyssi nez dlouhi zésilka.

231. Dovoleny podet souprav dlouhjch zasilek spojenych
jen vlastnim nakladem anebo tuhou spojkou, je uréen pro
kazdou trat anebo Gsek trati v dodatku.

232. Podminky pro dopravu mimoiadné tézkych nakladt
a vozt zvlasté stavénjch pro dopravu tézkych nakladd,
oznami piipad od piipadu Feditelstvi, které podle potieby
mize nabiditi i deprovazeni zasilky odbornikem.

233. Pievozné jefaby se dopravuji jen nakladnimi viaky
o rychlosti do 60 km/h a jen vyjimeéné nakladnimi vlaky
s dopravou cestujicich, a to vzdy za osobnimi vozy.

Rameno jefabu musi byti za jizdy sklopeno a zajiSténo.

Presahuje-li néktera ¢ast jefabu na jedné nebo na obou
delnich stranach vozu tak, Ze jeii vzdalenost od roviny ne-
stladenych naraznikidl je mensi nez 20 cm, je nutno na kazdé
takové strand vozu pridati plo&inovy nebo nizkosténny
ochranny viz.

Ka?dy jefab musi byti doprovizen odbornikem, ktery
jest odpovédny za jeho spravnou apravu.

234. Pojizdny snéhovy, pluh, ktery neni uréen k uvolnéni
trati a je dopravovan vlakem, zavési se na konci vlaku za
posledni brzdény viiz nebo za postrkovou lokomotivu. Pluh
se dopravuje nakladnim vlakem, pokud mozno za dne;
rych'ost, kterd je napsdna na snéhovém pluhu, nesmi byti
prekrodena.

O dopravé snéhového pluhu zpravi vypravéi zaméstnan-
ce ve stanici i na trati, aby véas odstranili pFekazky, které
by snad ohroZovaly volny prijjezd pluhu.

Na vedlejsich tratich smi se dopravovati snéhovy pluh

~ kadym vlakem, avSak pokud mozno za dne.

Dopravovany snéhovy pluh na konci vlaku se spoji §rou-
bovkou sousedniho vozidla: dopravuje-li se ostfim dopfe-
du, spoji se vlastni tuhou spojkou.

235. Tratové stavebni spravy oznimi stanicim a vytop-
ném, po kterych kolejich nesméji jeti pojizdné snéhové
pluhy; tyto koleje se uize,dou ve staniénim Fadu.
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236. KaZda zasilka, jeji rozméry presahuji loznou miru Zsitky
platnou na pfepravni cesté, smi byti pfijata k piepravé jen s prekrofenon
v ’ P . ) K , . leinou mireu.
po predchozim svoleni feditelstvi, které stanovi podminky
pro piepravu a uréi podle potieby doproved zasilky od-
bornikem.

Stanice prevezme zésilku k pFepravé jen tehdy, ozné-
mil-li technicky orgén, urdeny Feditelstvim, %e tyto pod-
minky byly splnény.

237. Po obou boénych stranich vozu musi byti zasilka
oznacena bilou tabulkou velikosti aspon 5070 cm, s 2 em
§irokym modrym okrajem a vyraznym napisem: ,Pozor,
zasilka presahuje loZnou miru!* Pod timto napisem se
uvede, o kolik jest loZni mira prekrodena.

238. Kromé podminek Feditelstvim zvl4$t§ uréenych plati
tato ustanoveni:

a) prepravni cesta urdeni Feditelstvim musi byti ode-
silatelem zapsiha v nakladnim Hsté a nesmi byti do- °
dateénym prikazem ménéna; '

b) zasilka se pfepravuje nékladnimi vlaky;

¢) se zésilkou se nesmi zajizdéti na skladistni koleje,
k rampam a pod.; :

d) vlak. ktery veze takovou zésilku, smi vijizdéti ve sta-
nicich jen na koleje, u kterych nejsou vodni jefaby,
obrysnice nebo jind podobni zafizeni a zastavi tak,
aby zasilka nebyla v bezprostfedni blizkosti namez-

. nikl; ’

e) na dvoukolejné trati se nesmi vlak setkati na &iré
trati s jinym vlakem, ktery by téz vezl zasilku s pre-
krodenou loznou mirou; -

f) hlavni dispacer ohlasi nejméng dvd hodiny pted odesli-
nim zisilky stanicim svého f{iseku, kterym vlakem je
zasilka dopravovana; '

g) o dopravé zasilky a jejim zafadéni musi byti vlakové
muzstvo zpraveno rozkazem V;

h) vSechny stanice, leZici na prepravni cestd, zpravi do-
téené zaméstnance staniéni, vozebni a tratové;

i) ve stanicich, kde se kona technickid proh'idka vozd,
musi byti zésilka vidy prohlédnutz vozrmistrem;

) privodéi, ktery mé viz pod dozorem, vénuje zasilce
zvySenou pozornost a na viechny zivady upozorni.
ihned vlakvedouciho, ktery zpravi vypravéiho.
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Doprava motorovych a pfipojnych vozd. —~
Zatadéni 242. Jednotlivé motorové a ptipojné vozy, jakoZ i sou-
:';;‘i’;‘;‘j’;';i‘h pravy motorovjch vlaki, dopravované parnimi nebo elek-
vozd. trickymi lokomotivami, zafad'uji se vzdy na konec vlaku.

243. Motorové vozy sméji byti dopravovany jen vlaky,
které nejedou vétsi rychlosti nez je nejvétsi dovolend rych-
lost motorového vozu.

244. Dopravované motorové vozy, které nejsou k sluzbé
pohotové, nemusi byti doprovézeny, musi v8ak byti uvnitf
tak zajistény, aby bylo zabranéno jejich poskozeni; mimo
to musi byti vehody uzaméeny a opatfeny kontrolnimi uza-
véry (na pf. olovénkou). Jsou-li tyto motorové vozy vyji-
meéné doprovazeny pritvodcem, ktery se v nich za jizdy
neustéle zdruje, mohou byti s jeho souhlasem obsazeny
cestujicimi. .

Doprovod 245. Motorové vozy k sluzbé pohotové musi byti dopro-

':o"z;".“’v"h véazeny strojvedoucim, ktery se po dobu jizdy nesmi vzda-
liti od motorového vozu. Takovy viiz smi byti obsazen ces-
tujicimi. .

Doprava lokomotiv a tendri.

Doprava 246. Lokomotivy, jich# neni t¥eba k dopravé vlakd, do-
lokomotiv.  pravuji se jako k sluzb& pohotové (vytopené) nebo stu-
dené.

IP’;““ " 247. Parni lokomotivy k sluzb& pohotové maji dostated-
eomek'”  né napéti pary.a jejich &innost u vlaku se omezuje jen na
pohotové. vlastni pohyb; jsou obsazeny strojvedoucim a topicem. .

248, Lokomotivy k sluzbé pohotové se dopravuji jen vla-
ky, jejichZ rychlost neni vétsi neZ nejvétsi dovolen& rych-
lost téchto loko_motiv.

249. Dovoluje-li to piechodnost, zafadi se k sluZbé po-
hotova lokomotiva za vlakovou lokomotivu; kdyby vSak
jejim zatadénim nebo vyfadénim mél byti vlak zpozdén, smi
se pridati pfed lokomotivu vlakovou.

Nedovoluje-li pfechodnost dvé lokomotivy v Eele vlaku,
nebo jsou-li tam jiz dv&, mozno zafaditi u ndkladniho vlaku
jednu k sluzb& pohotovou lokomotivu za &étvrty viz. Vozy
zaiadéné mezi lokomotivami nesmé&ji vaZiti na metr délky vice
nez 3.6 tuny. Zafadéna lokomotiva smi byti uvedena v pohyb
teprve tehdy, kdyZz zabrala lokomotiva vlakova. )

T0

\

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



R - 1 1 _
Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

Na tratich uvedenych v-dodatku je dovoleno pridati
k sluzbé pohotovou lokomotivu i na konec vlaku. Pro tento
vlak jsou potom platna ustanoveni pro vlaky s postrkem.

250. Lokomotivim k sluZb& pohotovym, bez ohledu na
zafadéni, nepiislusi podil ze zatiZeni.

Studené
lokomotivy..

251. Studené lokomotivy jsou bez ohn& na ro3tu. Pro-
vazi je zaméstnanec znaly navésti a zpusobily k obsluze
"brzdy a mazani lokomotivy.

252. Studené lokomotivy sméji se dopravovati jen né-
kladnimi viaky, jejichZ rychlost neni vétsi nez nejvétsi do-
volena rychlost studené lokomotivy, nejvyse viak 60 km/h.

Neni-li vhodného vlaku, hlavni dispader rozhodne, zda
bude studeni lokomotiva pfepravena strojovym vlakem,
nebo zda bude sniZena rychlost vlaku.

Pro kazdou studenou lokomotivu vyhotovi odesilaci slu-
Zebna (dilny, vytopna):

a) pruvodni listinu, ve které vyznaéi stanici uréeni, hru-
bou vahu lokomotivy a oddélené téZ hrubou vihu
piivéseného tendru vzhledem k vyzbroji vodou a
uhlim a nejvyssi dovolenou rychlost lokomotivy;

b) tabulky s vyznafenim stanice uréeni a nejvyssi do-
volené rychlosti, které se pfipevni na obou stranach
lokomotivy.

U studenych lokomotiv tendrovych bez zisob vody a

uhli a u prazdnych tendrd nutno - vypnouti pribéinou
brzdu.

253. Rocet studenych lokomotiv dopravovanych vlaky
neni omezen. Dovoluje-li to pfechodnost, dopravuiji se stu-
dené lokomotivy tak, Ze se jedna z nich zafadi, neméa-li
vlak pripfez, pfimo za vlakovou lokomotivu a dalsi se fadi
ve dvojicich. KaZda dvojice musi byti oddélena od druhé
asporii Sesti vozy o vaze 3,6 tun na metr délky.

Nedovoli-li pfechodnost zafadéni po dvojicich, Fadi se
jednotlivé tak, aby kazdd byla od druhé oddélena aspon
4 vozy. _

Studené lokomotivy maji byti fadény v pfedni poloviné
vlaku. :

254. ,Prechodnost lokomotiv® je uvedena v dodatku; Frechodnost
udava, které lokomotivy vzhledem k mostiim a Zelezni¢ni- okomotiv-
mu svrSku sméji jeti na prisluSné trati, které sméji jeti
dvojmo anebo vyjimeéné i ve vétSim podtu.

Tl
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“":“:"' 255. Tendry boz lokomotiv se ptivéfuji zpravidla na ko-
tendr
) nec vlaku.

Spojovani vezidel.

opatrnost - 256, Vozidla tPeba spojovati a rozpojovati s néleZitou
pFi spojovint trnosti ' '

vozidel. opa *

Kdy ma byti 257. Vlak ma byti ve vychozi stanici tak véas sestaven,

lak sestaven. o L 28 v ) -
visk sestaven. aby mohl byti bez zpozdéni ¥adné spojen. Tuto praci vy-

konavaji opravnéni stani¢ni zaméstnanci nebo priivodéi.

Je-li zfejmé, Ze viak vyjimec¢né nebude veas sestaven,
musi urdeni zaméstnanci vozy spojovati jiz p¥i sestavo-
vani.

-258 Vezidla se spojuji $roubovkami jednodu$e: pfi spo-
jovani lokomotivy vzdv Sroubovkou vozu.

U sroubovek je tfeba dbati. aby rukojef vietena byla
stejné vzdalena od obou matek. ,
' Vietena Sroubovek se musi obdas &istiti a mazati.

Ni%""k“i 259. Rozdil visek naraznikovyeh stfeddt u svéSenych vo-
rozct. zidel nesmi byti vétsi nez 8 cm.

N
l"‘;‘ivéﬁﬂt‘;*’"‘i 260. K vlaku osobni depravy a k pribézné brzdénému na-
okomotivy.

nimu vlaku. obsazenému jen viakvedonucim a navéstntkem
anebo jen vlakvedoucim, piipojuje a zavéSuje lokomotivu
- jeji topi¢, pFipfezni nebo drvhou postrkovou lokomotivu
topié stojici lokomotivy, nejsou-li k tomu uréeni zameést-
nanci staniénf. .

261. U pritbézné brzdénych nakladnich vlakt je vlak-
vedouci povinen spojovati a rozpojovati vozidla v gnimo-
fadnych pripadech. neni-li u vlaku pravodéich nebo ne-
mohou-li pravodéi anebo topit. pFipadné zpisobili staniéni
zaméstnanci spojiti nebo rozpojiti vozidla bez §kodlivych
pritaht. ‘

262. Zaméstnanec, ktery ma spojiti nebo rozpojiti vo-
zidlo a lokomotivu, k niz je ptipevnén snéhovy pluh, smi
vstoupiti do koleje pied pluh. jen kdyZz obé vozidla stoji.

Mélo-li by se mezi vozidly a pluhem vyvésovati vicekra-
te, zafadi se k lokomotivé na strané pluhu viz pokud
mozno s nizkymi sténami a ponecha se tam po celou dobu
posunu,

Jak se spojujf 263. Ve viech vlacich se vozidla spoji tak tésné, aby na-
vozidla. raznikové zpruhy byly mirné stlaeny. U prabéznych na-
kladnich vlak®l o rychlosti nejvySe 60 km/h kazdy asi de-

.';2 N N
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saty viz se spoji volng&ji tak. aby se narazniky dotykaly,
stoji-li vozidla na rovné koleji. U manipuladnich vlakii se vo-
zidla spoji tak, aby se narazniky dotykaly.

Lokomotiva s prvnim vozidlem se spoji jen tak, aby se
narazniky dotykaly.

Vozy bez oplentt s nakladem dlouhych kolejnic nebo be-
tonafského Zeleza, kterV spoéivd na dvou anebo nékolika
vozech, jakoZ i vozy s koncové naloZenymi vozidly, spoit se
spolu vidy tésné. ‘

Nébézniky se spoji u viech vlakl tak tdsné, aby naraz-
nikové zpruhy byly mirn& stlageny.

264. Strojvedouci je vZdy odpovédnym za to, %e lokomo-
tiva je k vlaku néaleZité ptrivésena. .

265. Pti spoiovani vozidel se nejprve zavési Sroubovky,
potom se spoii brzdové spojky. topné spojky, spojky pro
elektrické topeni a osvétlovani. :

Rozv&suje se v opaéném poradku,

266 Nepouzité Sroubovky a pojistné Fetdzy musi byti
u vlaku zajistény zavéienim, a to:

a) na hAcéek Celniku. nebo

b) do vidlicového hiku téhoz vozu. neho

‘¢) do hiku vlastniho tahla (na konci vlaku),

Neni-li z technickych diivodlt mozno zavésiti roubovku
podle a) aZ ¢). zkrati se a nechd volné viset, aby byla asi
15 em nad hlavou kolejnice.

267 Odpojené brzdové a topné spojky se zavési na dria-
dla nebo nastréi na jalova hrdla. :

Zatizeni viakd,

~ 268. . Zatizeni vlakd” je soudet vlastni vAhy vEech vozi
zaFadénych ve vlaku a vAhy jeiich nakladu. u vlakd osobnf
dovravy i véhv cestujicich podle podtu mist k sedéni, dale
studenvch lokomotiv a tendeh dopravovanych vlakem a
vahy jinych, na vlastnich nipravach dopravovanych vo-
zidel.

V#ha &innych a k slu?bé pohotovéch lokomotiv a jejich
tendrii se do zatiZeni vlak® nezapoditava.

U motorovveh vlakil se hruba vaha pracujiciho motoro-
vého vozu zapoditava do zatiZeni viaku.

269. K zatizeni vlaku se pripo&itd tolikrat dvé tuny,
o kolik je ve viaku vice prazdnych vozfi nez 20. S touto
vahou se pocita jen pokud by bylo piekroceno pravidelné

Ve

Kdo odpovidi
za pirivéseni
lokomotivy,
Postup

pFi spojoviaf
vozidel.

Zajistén{
nepouiitych
Sroubovek.

Zajisténi
nepouiitych
brzdovych a
topnjch spojek.

Pojem zatijenf
viaku.

Zatizenf
s ohledem na
prizdné vozy.
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zatigeni viaku; do vykazu vogidel a de vlakopisu se zapisuje
jen vaha skutecna.

Pravidené 270, ,Pravidelné zatiZeni® je nejvétsi vaha, kterou vlak
matfient vlak. o556 qopravovati v uréitém tratovém hseku vzhledem
k rychlosti jizdy a k vykonnosti lokomotivy (motorového
vozu). V seitovych a doplnénych nakresnych jizdnich Fa-

dech je vyjadreno skupinou a tiidou zatiZeni.
Pravidelné zatiZeni pro rozliéné skupiny a tiidy zatiZeni

je uvedeno pro viechny fady lokomotiv a motorovych vozi

v dodatku.
Snffenf . 271. Pravidelné zatiZeni se sniZi: -
pravidelného . . . vro w ’ ¥
gatizent. a) 010%, jede-lilokomotiva privesnym tendrem dopredu,

‘dale za nepFiznivého podasi, je-li obava trvalého smy-
kéni kol anebo p¥i teplotach pod 0°C,
b) o 20% pii teplotach pod —15°C.

i‘;‘;‘m}ff“ﬁ“i 279, Vaha taené zatéZe nesmi pFesahovati zatiZeni do-

ek volené se zretelem na naméahani tihel uvedené v dodatku.
~ Je-li ve viaku zafadén viz lehké stavby, pocitd se do
zatizeni dovoleného se zfetelem na namahani tahel hrubé
vaha tohoto vozu a taZeni vaha casti vlaku zafaddné za
nim. Vaha této &asti nesmi prekroéiti zatiZeni, stanovené
dodatkem pro vozy lehké stavby.

?;:::*:lﬁt 273. Je-li vykonnost lokomotivy omezena néjakou zava-

lokmo;’fvy. dou, oznami vytopna véas piislu$nému hlavnimu dispacerovi,
o kolik je tieba sniZiti pravidelné zatiZeni.

Ziisti-li se mensi vykonnost lokomotivy aZ za jizdy, ozna-

mi to strojvedouci vlakvedoucimu a vypravéimu; pravidel-
né zatizeni se pak snizi v dohodé se strojvedoucim. Vy-
pravéi zpravi o omezené vykonnosti lokomotivy domov-
skou vytopnu hlavniho dispacera, ktery zatidi potfebné. Ome-
zeni vykonnosti lokomotivy a jeho pricinu zapiSe vlakve-
douci do vlakopisu, strojvedouci poznimku podepiSe.

P::d;"e‘;‘ 974, T okomotivy piipfezné a postrkové mohou byti p¥i-

 hestikn,  davény jen na roviné a stoupani, a to rychlikiim a osob-
nim viakdim pf kaZdém piekroceni pravidelného zatiZeni,
nakladnim vlaktim zpravidla jen tehdy, piipadne-li na né
alesponn 60 procent jejich stanoveného zatiZeni.

275. Nejvétsi zatiZeni, které muZe miti vlak, dopravova-
ny nékolika lokomotivami, rovna se soudtu pravidelného
zatizeni viech pouzitych lokomotiv. J e-li t¥eba pro dopravu
vlaku dvou lokomotiv a jejich zatiZeni presahuje hranici
dovolenou s ohledem na naméhani téhel, pouZije se druhé
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lokomotivy jako postrku anebo jako lokomotivy garadéné
do vlaku,

276. V pravidelné dopravé smé&ji se pouZiti jen takové
lokomotivy, jejichz nejvétsi dovoleni rychlost neni mensi
neZz rychlost vlaku, stanoveni jizdnim radem. Je-li nutno
pouZiti vyjimeéné lokomotivy o mensi dovolené rychlosti,
nesmi byti prekrocena jeji dovolena rychlost; za to odpo-
vida strojvedouci.

277, Je-li tieba neofekavané odvézti viak se zvySenym Vsiimetns

£y ot ¥ pFekrodenf
Zatlzenlm, pI‘Otoze pravidelného

a) by vzniklo zpoZdéni vytk4avanim na vykonnd&j¥i lo- satizent viaku.
komotivu, na ptipfeZ nebo postrk a toto zpozdéni by
bylo vétsi, nez zpozdéni vzniklé pomalejsi jizdou via-
ku se zvySenou zAtézi, anebo

b) neni k disposici druhé lokomotivy, po piipads

¢) neni Gcelné pouziti druhé lokomotivy a zat&% neni do-
voleno odstaviti,

vyhled4 hlavni dispaéer vlak s vyhovujicim zatiZenim, porov-
na doby jizdy, piesvédéi se podle nakresného jizdniho Fadu,
zda takto jedouci vlak nebude miti nepfiznivy vliv na jizdu
ostatnich vlakl a zpravi viechny dotdené stanice.

‘Vypravéi zpravi vlakové muZstvo rozkazem V takto:

y»Zatizeni, rychlost, doby jizdy a brzdici procenta z Radide
do Chaloupky -jako u vlaku 6234.%

218. U motorovych vlakl se nesmi méniti zatiZeni, které
je uvedeno v jizdnim fadu.
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CAST VL
' O BRZDACH A BRZDENI VLAKU.
Popis brzd.
O%el brzd. 279. Brzdy jsou zafizeni, kterd slouZi ke snizovani rych-
losti pohybujicich se vozidel aZz k jejich pripadnému za-

staveni a k zaji§téni stojicich vozidel proti jejich samo-
volnému uvedeni v pohyb.

Druhy bred. 280, Podle druhu brzdici sily rozezndvame brzdy rudni,
vzduchové, parni a elektrické.
::z‘:l‘;fi“é 281. Brzdy. které mohou byti uvedeny v ¢innost z jed-

noho mista soudasnd u véech vozide! celého viaku, nazyvaji
se brzdy prubdiné. Mezi brzdy pribézné patfi brzdy vzdu-
chové, u nichz brzdici silou je rozdil tlaku vzduchu, puso-
_ bici na obou stranach pistu brzdového vélce.
Vzduchové brzdy. u nich# aspoi na jedné strané brzdo-
vého pistu plsobi tlak vyssi nez tlak ovzdusi, se nazyvaji
brzdy tlakové.

Samotinné 282. Na seskoslovenskych drahich se k pribéinému

brady. brzdéni vlakt uziva samotinné brzdy tlakové, u niZ pie- ’
trzeni vlaku zptsobi pokles tlaku v potrubi uniknutim
stlageného vzduchu do ovzdu$i a tim samocinné uvedeni
vech pribé&Znych brzd v ¢éinnost.

Zatizeni 283. K zatizeni samoéinné tlakové brzdy nalezi zejména
tlakovich brzd. ot podstatné soulasti: .

a) jen na lokomotivé (motorovém voze): kom-
presor na stladovani vzduchu. hlavni vzduchojem,
brzdi¢ a dvojity tlakomér, udavajici tlak v hlavnim
vzduchojemu a v potrubi;

b) na viech vozidlech : brzdové potrubi. ktere
je u nékterych vozil, zvlasté osobnich. na obou.kon-
cich rozvidleno, uzaviraci kohouty potrubi na obou
Zelnich stranich vozidla, brzdové spojky se spojko-
vymi hlavami a jalovad hrdla (zavéSena na Fetizku)
nebo podpéry k zajisténi nepouzitych brzdovych spo-
jek;
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¢) na vozidlech s brzdou: kromé soudasti
uvedenych v piedchozim odstavei, jesté rozvadde.
pomocny vzduchojem, brzdovy véilec., uzaviraci nebo
téZz pfestavny kohout brzdy. odbrzdovad s tahly,
brzdové tycovi a zdrze; vozv osobni, sluZebni a né-
. které nakladni vozy maii také zachranné brzdové za-
rizeni (zdchrannou brzdu).

Vozy, které nejsou vystrojeny potrubim tlakové brzdy,
mohou byti opatfeny pienosnym potrubim, uloZenym ve
stanicich k tomu uréenych.

284. V pohotovostnim stavu je potrubi cclého pribézng Jek se
brzdéného vlaku nebo jeho prib&#né ¢isti naplnéno vzdu- :al:;:;"',?uje_
chem o tlaku 5 atmosfér, rovndz pomocné vzduchoiemy
vSech brzdénych Vozide! jsou naplnény vzduchem o téme .
tlaku: v tomto stavu je vlak odb zdén.

PFi “brzdéni sniZi strojvedouci pomoci brzdite tlak
v brzdovém potrubi a. tim uvede v ¢innost rozvadéde na
brzdénych vozidlech. které vpusti stlaéeny vzduch z po-
mocnych vzduchojeml do brzdovych valed. Tlakem vzdu-
chu posune se pist brzdového valce a jeho pohyb se pre-
nese brzdovym tyéovim na zdre, které ptilehnou ke ko-
lém. :

Zabrzdény vlak odbrzdi strojvedouci doplnénim tlaku
“v.brzdovém potrubi. Tim se prestavi rozvadsde tak, ze
vypusti stlaéeny vzduch z brzdovych vélet, jejichz pisty se
tlakem zpruhy vrati do plivodni polohy -a zdrZe odlehnou
od kol

285. Osobni vozy jsou vystrojeny zachrannou brzdoy Zichrapus
v jednotlivych oddilech a na chodbg, sluzebni vozy v oddile "™
* pro vlakvedouciho. StaZenim jeji rukojeti se otevie zaklop-
ka, ktera vypusti stladeny vzduch z brzdového potrubi a
vlak se rychlodinnym brzdénim zastavi. Po zastaveni mu-
si byti zaklopka i rukojet zichranns brzdy uvedena do pi-
vodni polohy. aby se potrubi mohlo znovu naplniti z loko- -
motivy stlacenym vzduchem a vlak by! odbrzdén,
Néakladni vozy s brzdatskou budkou- maji v budce paku.
kterou se di oteviiti kchout zichranné brzdy na potrubi
Po zastaveni vlaku je nutno prestaviti kohout pod vozem
ruéni rukojeti do piivodni polohy.
Rukojeti zdchrannych brzd osobnich vozd a sktinky.
v nichz jsou\zéklopky zachranné brzdy. jsou opatieny olo-
vénkami, aby zichranné brzdy nemohlo byti zneuZio.

286. K odbrzdéni cdvésenych vozi nebo k odbrzdéni vO- Uvolnéni brzdy
zu, jehoz brzda byla vypnuta, slouzi odbrzdovaé, kterym vdbrzdovatem.
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se vypusti stladeny vzduch.z brzdového valce a pomocného
vzduchojemu. Odbrzdovaé se otevie tahlem, umisténym
pod podélnikem na obou stranach vozu, a% vSechen stlace-
ny vzduch unikne do ovzdusi.

Tlakové brzdy.

Soustavy 287. Jednotlivé soustavy tlakovych brzd se rozd€luji na
takovich nékolik skupin podle
a). zptisobu odbrzd’ovani na brzdy, jimiZ lze nebo nelze
postupné odbrzd’ovati,
'b) rychlosti vyvinu brzdiciho tlaku v brzdovych valeich
na brzdy rychle uéinkujici a pomalu adinkujici,
¢) obrzdéni vahy vozu a jeho nakladu.

Brzdy, Jimiz 288. Brzdy, jimiZ lze postupné odbrzdovati jsou takové
I:tfs‘t‘:::;eh" brzdy, u nichz mfize strojvedouci téinek brzdéni libovolné
bradovati, ZVySovati a sniZovati, zatim co u brzd, jimiZ postupné relze
odbrzdovati, miZe sice strojvedouci ucinek brzdéni po-
stupné zvySovati, sniZeni Géinku mizZe viak do;séhnouti jen
piredchozim fplnym odbrzdénim a pak novym pfiméfenym
zabrzdénim.
" Brzdové soustavy, jimi%Z lze postupné& od-
brzdovati, jsou:
Bozicova,
Bredova,
Drulshammerova,
Hardyho,
Hildebrand-Knorrova,
Kazancevova,
Kunze-Knorrova,
Matrosovova,
! Westinghouseova-Lu.

Brzdy, jimiz nelze postupné odbrzdovati,
jsou: : :
Westinghouseova a
Knorrova. ‘

Rozdélenibrza 289, Podle Géinku brzdéni rczeznavame:
‘f"‘;‘i’;‘;{:y"""’s“ brzdy rychle Géinkujici — I. zplisob brzdéni,
’ brzdy pomalu udinkujici — IL zplsob brzdéni.
Nékteré brzdy rychle Géinkujici jsou opatfeny presta-
vovadi N/O, nebo N/O/R, po pfipadé N/O/R/RR (na né-
meckych vozech G/P nebo G/P/S anebo G/P/S/SS). Pre-
stavovade N/O se stavi u nakladnich vlaku do polohy N,
u osobnich viakil a rychliki do polohy O; pfestavovale
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. N/G/R u rychiikd, u kterych je to nafizeno jizdnim Fadem,
do polohy R. . P

Polohy RR (SS) se na nasich drahich neuZiva. Brzdy
s prestavovadem v poloze N povaiujeme za pomalu Géin-
kujici, v poloze O nebo R za rychle téinkujici.

Brzdy Westinghouse a Knorr maji trojecestny kohout
rozvadéce; pii svislé poloze rukojeti kohoutu pisobi jako
rychlocinné, t. j. zvlasté rychle a prudce, ve vodorovné
poloze dovoluji jen provozni brzdéni. V poloze Sikmé je
rozvadé¢ vypnut. U viakl brzdénych II. zplisobem se stavi
kohout do polohy vodorovné (provozni brzdéni), aviak
i v této poloze kohoutu se brzda povaZuje za rychle Géin-
kujiei. .

Brzdy nakladnich vozii soustavy Westinghouse-Lu jsou
opatfeny prestavovaéi P/M nebo u polskych vozii R/G,
které upravuji brzdéni vozli. (P nebo R = rovina, M nebo
G = sklon.) Tyto pfestavovade se stavi tdhlem obsluhova-
telnym s obou stran; na naSich drahich se pouZiva jen po-
lohy M nebo G. ' :

290. Brzdy pro nakladni vozy maji zpravidla za¥fizeni, Zatizent

kterym se méni Gcéinek brzdéni podle vahy nakladu. Zména Pro brzdénf
G¢inku brzdéni se déje bud” ruéng, nebo samodinng. Ruéng ™4¥1*dv.
se upravuje Uéinek brzdéni prestavovaéem ,,prazdny/lo-
Zeny“, umisténym po obou stranich vozu na podélniku.
U. prestavovace je zpravidla uvedena ,pfestavni vaha*; ne-
ni-li tato vaha udéana, pfestavi se do polohy ,loZeny* teh-
dy, je-li vaha nakladu aspon 5 tun.

Brzdy soustavy BoZi¢ s rozvadééi D a C/D maji samo-
¢inné prestavovace, Fidici tlak prohnutim pruZnice vozu
podle vahy nakladu.

291. Polohy rukojeti pFestavovadl a uzaviracich kohou-
th rozvadéclt jednotlivych brzdovych soustav pro riizné
zplisoby brzdéni jsou znizornény v ,,Pouéném list& o polo-
hach rukojeti tlakovych brzd*“.
Rukojeti pfestavovaél a rozvadééd jsou povinni presta-
viti do sprdvné polohy vozmistfi, kde jich neni, préivodéi
nebo k tomu uréeni staniéni zaméstnanci.
292. Kazdé vozidlo, opatfené brzdovym zaiizenim, m4i OzmaZent brza

" oznadeni brzdové soustavy a brzdici vahy podle jednotli- ® Prediei vihy
, . . - . wr ¢ na vozidlech.
vych poloh jeho brzdového piestavného zarizeni.

293. Na lokomotivich jsou nipisy umistény v dolnim
prednim rohu postranni stény lokomotivni budky, na ten-
drech jsou napisy v dolnim prednim rohu postranni stény.
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'Osobni. poxtovni a sluzebni vozy maji napsany ve zkrat-
kach druh brzdy a brzdici vahy podle jednotlivych poloh
pirestavovaée, na boé¢nich sténéch skiiné Mimo to je cznaden
druh brzdy plnym pojmenovanim na obou podélnicich.

294. K usnadnéni fadéni vlakil jsou nakladni vozy opa-
treny na rohovych sloupcich (vozy p'oginové na plecho-
vych tabulkach) bilymi prouzky. udévajicimi vystrojent
vozu pribéZnym brzdovym zafizenim; znacky maji tento vy-
znam: A »

¥ viiz je opatfen pouze potrubim
zek pribéiné brzdy:

jeden obdélnikovy prou-

dva obdélnikové prouiky viz je opatifen nakladni brzdou.
schvalenou pro mezinarodni do-
pravu;

viiz je cpatien nékladni brzdou,
neschvilenou pro mezinirodni
dopravu;

ti obdélnikové prouzky

jeden lichobé&znikovy vz je opatfen ryvchloginnou

prouzek brzdou bez brzdéni nikladu a
bez prestavovade na pomaly
a¢inek:

jeden obdélnikovy a je-
den lichobéznikovy prou-
zek

dva obdélnikové a jeden
lichob&znikovy prouzek

viiz je opatfen brzdou, schvéle-
nou pro mezindrodni dopravu,
s prestavovadem pro pomaly ne-
bo .rychly éinek;

vz je opatfen brzdou, neschwi-
lenou pro mezinarodni dopravu

s prestavovadem pro pomaly a
rychly 0éinek.
Spojovini

brzdovs$ch
spojek.

295. Kdyz byl vlak sestaven a vozidla spojena Sroubov-
kami, spoji se brzdové spojky tak, Ze se sejmou z jalovych
hrdel nebo z podpér, vyzdvihnou, jejich hlavy se poloZi tés-
nicimi krouzky na sebe a stodi do'li, takze se tésné spojl.

U vozt s rqzvidlenym potrubim a dvéma brzdovymi
spoikami se spoji jen jedna spoika Spojky maji byti spo-
jenv pokud moZno. na téze strand vlaku.

296. Vozy jen s potrubim tlakové brzdy. pfivésené za po-
slednim brzdénym vozem, musi byti téz pfipojeny na pri:
béznou brzdu vlaku.

297. Jakmile se brzdové spojky spoji. vtevrou se jejich
uzaviracel kohouty; na obou koncich vlaku zlstanou ko-
houty uzavfeny.

&0
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Kohout je otevien, je-li jeho mkojet’ rovnobéZna s po--
délnou osou vozu. Je-li kolmo k této ose, je kohout uza-.
vien, '

Spojeni provedou zaméstnanci sestavujici viak jesté pred
pfijezdem lokomotivy na vlak.

298. Kdyz lokomotiva najede na vlak, svési ji- uréeny -
zaméstnanec s prvnim vozem a drive, nez spoji brzdové
spojky. otevie nakratkd uzaviraci kohouty™u lokumotivy
(tendru). aby voda a negistota v potrubi bvla odstranéna.
Pak spoji brzdové spojky a otevie souéasné uzaviraci ko-
houty u lokomotivy (tendru) a u vozu; nemuze-li je ote-
viiti souéasné, otevie nejdrive kohout u vozu.

299. Pti rozpojovani vozidel se nejdrive uzaviou kohouty Rog’oiyvlﬁni
pomalu a soucasné na obou vozidlech: neni-li to mozné, ;’;:j:l:y“
uzavie se nejdiive kohout na zadni éasti viaku. .

300. Odpojené brzdové spojky se musi zav&siti na pod- Zavéseni
péry nebo na jalova hrdla, aby nevnikla do potrubi neéis- ::‘:f(‘l’:v’;t;fh
tota, kterd by znemoznila spravné aéinkovani brzdy. spojok.

Zkousky prib&zné brzdy.

301. Uplna zkouska brzdy se kona takto: Oplnd zkouska
Po naplnéni brzdového potrubi soupravy stlaenym vzdu. *™9%-
chem o tlaku 5 atmosfér pozoruje strojvedouci na tlako-
méru, je-li brzda tésna. Pii rychlejsim poklesu tlaku vzdu-
chu jsou na jeho vyzvu vozmistii povinni netésnosti zjistiti
a odstraniti. ;
Je-li potrubi dostatedné t&sné, provede se vlastni brzdo-
va zkouska: Strojvedouci na vyzvu vozmistra zabrzdi. Po
uplynuti jedné minuty vozmistr se piesvédéi, zda zdrze
vSech pribézné brzdénych vozh dolehly na kola, P¥i tom
je tfeba dbati toho, aby vSsechny ruéni brzdy na vlaku byly
povoleny., . :
Po zabrzdéni stroivedouci na vyzvu vozmistra odbrzj
a vozmistr se presvédéi, zda vSechny vozy odbrzdily. Od-
brzd'ovani vozi tahlem odbrzdovade Jje pfi brzdové zkousce
nepiipustné. ' ’
. Ve vychozich stanicich musi byti u nakladnich vlaka
vyzkouSena té? zachranni brzda u posledniho obsazeného.
prubézné brzdéného vozu. .

302. Net&sné misto lze zpravidla zjistiti podle sykotu Zjistovam
unikajiciho vzduchu. Jde-li o netdsné spojeni brzdovych "Ctésmesti.
spojek, dotahnou se spojovaci hrdla proti sobé dolu, po pti-
padé se vyméni tésnici-krouzky. ’

81

13

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9




el ook g esnmedws dalig o0 0 T |

Declassified in Parif - Sanitized Cbpy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

. Nelze-li zjistiti net&sné misto podle sykotu unikajiciho
‘vzduchu, uzaviraji se postupné odzadu doptedu uzaviraci

- kohouty potrubi na jednotlivych vozech, aZ tlak pirestane
klesati; zavadu nutno pak hledati na poslednim voze, u né-
ho% byl uzaviraci kohout uzavien. ,

Kdy se provede . 303, Uplna zkouika brzdy musi byti provedena:
‘;‘)‘:‘;&:,‘““““ a) vsude tam, kde byl vlak sestaven;
’ b) za mrazad —10° C a vétsich, stoji-li vlak ve stanici
déle neZ 20 minut;
¢) u nakladnich vlaki pfed delsimi spady o 20°0 a vét-
§imi, uréuje-li to dodatek a staniéni fad; ,
d) na zadost strojvedouciho, ma-li pochybnost o sprav- -
ném uéinkovani brzdy; S
e) projel-li vlak hlavni navéstidlo v -poloze ,,Stuj“.
Vykonani zkou$ky podle b) naiizuje vypravéi.

?k‘mf:mi‘}"‘ﬂy. 304. Byly-li viaku pFidany v nékteré stanici vozy s pru-
’::z‘; pHAdny pesnou brzdou, musi byti vyzkouSena brzda pFidanych vozl
a posledniho pribézné brzdéného vozu.

Jednoduchd 305. Jednoduchéa zkouska brzdy se lisi od uplné
skouska brady. sk ouslky tim, fe GiGinek brzdéni a odbrzdéni se zjiStuje jen
- u posledniho priib&Zné brzdéného vozu.

Jednoducha zkouska brzdy se provadi po kazdém pfe-
chodném rozpojeni hlavniho potrubi (pfi vyméné lokomo- -
tivy, odstaveni nebo pfefadéni vozd, vyméné brzdové spoj-
ky, piipojeni pfipiezni nebo postrkové lokomotivy, odpojeni
piipiezni lokomotivy, rozdéleni vlaku) nebo byl-li pfechodné
uzavien kohout na potrubi.

:;di";:;‘bﬁ?a 306. Brzdova zkougka se nekona po odvéSeni vozidel na
0 rzay. k : .
onci vlaku. ‘

oapovdnostza 307, Zkousky brzdy vykonévaji vozmistfi, kteii odpovi-
zkousky brzdy. §,4f za spravné Géinkovani vsech zapnutych brzd.

Vysledek brzdové zkousky oznimi vozmistr strojvedou-
cimu, a to pfi Gplné zkouSce ustné, pii jednoduché ustné
nebo navésti. Viakvedoucimu oznami ¢&isla vozil, u nichz
brzda zdlouhavé G&inkuje nebo samodinné povoluje anebo
byla vypnuta.

Priivodéi jsou povinni podle potieby vypomoci vozmis-
tram p¥i zkouSce brzdy zprostiedkovanim navésti mezi
vozmistrem a strojvedoucim. .

- Za vykonani piedepsanych zkousek brzdy odpovida stroj-
vedouci. Nebyl-li vlakvedoueci pfi zkousce brzdy pfitomen,
je povinen dotazem u strojvedouctho se piresvédéiti, zda
zkougka brzdy byla vykonéna.
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808. Ve stanicich, kde fiejsou vozmisti, pFislugi vykon
brzdové zkouSky vlakvedoucimu a priivodéim, kteéi odpo-
vidaji za spravné aéinkovani brzd v pridéleném obvodu. Vlak-
vedouci oznami vysledek brzdové zkousky strojvedoucimu.

Strojvedoucimu p#Fislusi odstratiovani zjiSténych. zavad.
Odstranéni netésnosti spojek piislusi privodéim.

Ruéni brzdy.

309. Na Zelezni¢nich vozidlech se pouZivi ruénich brzd Pruby
viretenovych a pakovych. : :u%';?c'l'lh;n-d_
‘Ruéni brzda vietenova se uvddi v &innost klikou (ko-
lem) ; otacenim vpravo se brzda p¥itahuje, otaéenim vlevo

povoluje.

Je-li vozidlo opatfeno téz vzduchovou brzdou, je tydovi
pro obé& brzdy spoleéné. ‘ '

310. Ruéni brzdy vi'etenové se poéitaji k brzdim pomalu
uéinkujicim.

311. P4kové brzdy a ostatni brzdy ruéni, které se obslu-
huji se strany vozu, se pouzivaji jen p¥i posunu.

312. Priivod¢i jsou povinni se piesvédéiti, zda ruéni brzdy Vyzkousent
vozidel, na nichz maji ptikizano stanovisté, jsou v uplném Foenich brzd.
pofadku, U priibéZné brzdénych vlakt jsou povinni vyzkou-

Seti ruéni brzdy dalsich vozidel, které jim uréil viakvedouci
vzhledem k éislu 325. :

Tyto brzdy se musi vyzkou3eti je§té pied odjezdem vlaku 7
ze stanice, v niZ byly privodéimu pfidéleny. Zjisti-li pri-
vodei zdvadu a nemuZe-li ji sAm odstraniti, musi to ihned
ohlasiti vlakvedoucimu.

‘Vietenova brzda se povaZuje za upotiebitelnou, ma-li
plny pocet zdrii, které po pritaZeni brzdy pevné priléhaii
ke koliim a zbude-li na vietenu nad tahlovou matkou aspon
5 zaviti, _ _

Zpisoby brzdéni.

313. Rychle té¢inkujicimi brzdami se brzdi Viaky brzasns

vlaky osobni dopravy, soupravové, jakoe i nékladni vlaky I zpiscbem

o vétsi rychlosti nez 75 km/h. VSechny tyto vlaky nesmsji brzdéni.
miti vice nez 80 néprav. ;

.314. Jsou-li zafadény ve vlacich sestavenjch z vozl
8 rychlikovou brzdou Kunze-Knorr nebo Hildebrand-Knorr
vice nez 2 vozy bez pfestavovade R, musi byti rukojeti pite-
stavovacii vSech rychlikovych brzd prestaveny z polohy
»R* do polohy ,,0*.
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! Prdavinivozd 315 Jsou-li vlaku brzdénému rychle Géinkujicimi brzda-
g:;‘fg;ﬁ;h mij pFidany vozy s priibéznymi brzdami pomalu Géinkujicimi,
1L zp. viaku Desmi jejich hruba vaha byti vétsi nez 130 tun a vétsi, nez
brzd. L zp. hrubd vaha vozl brzdénych rychle uéinkujici brzdou. K va-

ze vozll bez brzdy nebo s brzdou vypnutou se neprihlizi.

Musi-li se zafaditi do vlaku. brzdéného rychle éinkuji-
cimi brzdami vozidla s pomalu Géinkujiei brzdou o celkové
hrubé vaze vétsi nez 130 tun, nebo vétsi nez hruba vaha
¢asti brzdéné rychle Géinkujicimi brzdami, je tieba, aby
viak byl pak brzdén II. zptisobem brzdéni. Nejsou-li po-
tfebna brzdici procenta uvedena v jizdnim radu. uréi je
vypravé z tabulek v pfiloze 1. podle sklonu rozhodného pro

. brzdéni a dovolené rychlosti vlaku a oznami-je vlakvedou-
cimu rozkazem V. Rychlost 75 km/h nesmi byti px"ekro-
éena.

Pri pouziti II. zplisobu brzdéni se rukojeti pFestavovach
N/O a N/O/R piestavi do polohy N a rukojeti rozvadéca
rychlocmnych brzd Westlnghouse a Knorr do polohy pro
provozni brzdéni.

PHdivinivo:d 316, Na konec vlaku brzdéného rychle uéinkujicimi
;‘::ﬁgm,,ch brzdami se smi privésiti v mezich dovoleného poétu né-
vlaka | prav rufné brzdéna skupina vozl nejvice o 10 nipravach
brzdénému @ ne tézsi nez 100 tun. Ruéné brzdéné vozy se nesméji do-
L zpusobem. ' pravovati vlaky, které jedou vétsi rychlosti nez 80 km/h.
Pocet naprav skupiny rué¢né brzdéné musi byti mens$i nez
pocet naprav brzdénych rychle Géinkujicimi brzdami.
. Vozy v rucéné brzdéné skupiné se sméji obsaditi cestuji-
cimi jen u vlaki do rychlosti 60 km/h.

317. Povolilo-li Feditelstvi, aby vlak, pro n&jz je piede-
psan 1. zpusob brzdéni, mél vyjimeéné vice niprav nez 80,
plati pro néj ustanoveni pro vlaky brzdéné II. zpisobem.

Viaky brzdéné 318, Pomalu Gt¢éinkujicimi brzdami se brzdi

1. zpdsob 5 ¢ 3 Svr S
bre d‘;ni_“ em  nakladni vlaky do rychlosti nejvyse 75 km/h.

Pridavini vozé 319, Jsou-li ve viaku brzdéném pomalu G¢inkujicimi
brzdényech brzdami zaradeny brzdy, jimiz nelze postupne odbrzd'ovati
L sk g které nemaji prestavovaé N/O, nutno je vypnouti, neni-li
IL zpusobem. jich tfeba k dosaZeni pf‘edepsané brzdici vahy. Je-li jich

tieba. sméji byti v ¢innosti nejvySe na 20 nipravach a je-
Kdy se jejich rukojeti musi byti postaveny do polohy pre provozni
hordng ¢ brzdéni.. Pro rozddleni zapnutych brzd plati ustanovem
prabsingmi  druhého odstavce &is. 323.

;;::::l'“z‘a 320. Vlak brzdény I. nebo II. zplisobem brzdéni, k némuz

rudng jsou pfidany na konec vozy ruéné brzdéné, se poklada za viak

brzdong. priubézné brzdény, je-li potiebna brzdici vaha celého vlaku
-84
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kryta prib&Znymi brzdami a je-li poCet naprav ruéné
brzdéné éasti mensi nez podet naprav v dasti brzdéné pru-
béZné. Neni-li témto podminkim vyhovéno, poklada se za
vlak ruéné brzdény. ‘ '

Vozy s potrubim tlakové brzdy, pFivéSené za posledni
pribézné brzdény viz a zapojené na priibéznou brzdu, ja-
koZ i nabézniky se poéitaji do ruéné brzdéné Sasti vlaku.

321. Vlaky vyjimeén& celé rué.é brzdéné, jakoz i vlaky,
které se podle &is. 320 povazuji za rudné brzdéné, nesméji
miti vice nez 120 naprav a nesméji jeti vétsi rychlosti ne3
50 km/h.

322. V piipadech, kdy je odchyln& pouzito jiného zpt-
predepiSe vypravéi novi brzdici procenta,
pfipadné uréi nejvyssi dovolenou rychlost vlaku podle ta-
bulky brzdicich procent v p#floze 1. k tomuto piedpisu a
zpravi vlakvedouciho a strojvedouciho rozkazem V. Rovnés
je tieba zpraviti vlakové muZstvo rozkazem V, brzdi-li se
vyjimeéné vlak nebo jeho &ast ruénd. - :

Zaiadéni obrzdénych vozi.

323. K brzdéni vlakll se smi pouZiti jen takovych vozi,
jejichz brzdova zafizeni jsou v bezvadném stavu. _

Obrzdéné vozy se maji rozdéliti ve vlaku roynomérns
tak, aby mezi obrzdénymi vozy nebylo vice nez 20 nebrzdé-
nych naprav.

324. Posledni viiz obsazeny osobami musi byti bud’ sam
brzdén, nebo musi miti brzdény viz za sebou. -

325. Pro ptipad poruchy pribézné brzdy na trati musi
byti v kazdém vlaku dostatek ruénich brzd, radné vyzkou-
Senych, jichZ je tieba k zajisténi zastaveného vlaku, a to
tolik, aby bylo dosaZeno na rozhodném sklonu (stoupani
nebo spadu) -

az do 59 ' 2 brzdicich procent .
az do 100 3 brzdicich procent
az do 15°fo 4 brzdicich procent

az do 20%w0 5 brzdicich procent
pies 20%/o0 10 brzdicich procent

Do nejmengiho poétu brzd se nezapoditavaji rudni brzdy

_Ginnych, k sluzbé pohotovych lokomotiv a tendrt nebo moto-

rovych vozi.

326. Za sprévné zaiadéni nutného podtu brzd do viaku
odpovida vedouci posunu.

g
\
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Podet niprav
a rychlost
ruéné
brzdén§ch
viaka.

Zména zplisobu
brzdéni,

. Rozdéleni

brzd ve vlaku. .

Nejmensi
podet rudnich
brzd.
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Vyméra a vypodet brzdici vahy. .
PotFebni 327. Potfebna brzdicf procenta, t. j. procenta u viakl

b":di“m nezbytné nutni, jsou uvedena v jeho jizdnim fadu. Tato
procenta.

brzdici procenta vypocitava feditelstvi podle zvlaStnich
piredpistt a mohou se proto v nékterych piipadech odchy-
lovati od brzdicich procent uvedenych v tabulkich v pfi-
loze 1. . .

328. Neni-li v jizdnim ¥adu jinak uvedeno, vztahuji se .
tato brzdici procenta u vlakil osobni dopravy a u néiklad-
nich vlakd o rychlosti v&tsi nez 75 km/h na L zpuisob brzdé-
ni a u ostatnich nakladnich vlaki na I zplsob brzdéni.

V jizdnim ¥4du vlakit osobni dbpravy, u nichz je ve vét-
5i mife pravidelné dovolena doprava nakladni zatéze, uve-
dou se, je-li tfeba, potfebna brzdici procenta pro I a IL
zptisob brzdéni, na pt. I. 48, II. 60. Kde jsou uvedeny tdaje
pro oba zpiisoby, plati pro vi{podet potfebné brzdici vihy
bud jen udaje zpusobu L nebo zpusobu II., podle toho,
kterym z nich je vlak brzdén. -

Tabulky 329. V tabulkach brzdicich procent jsou uvedena potfebna

;‘;‘:ﬁ:h brzdici procenta pro jednotlivé z4brzdné vzdalenosti a zpl-

P soby brzdéni podle sklonu rozhodného pro brzdéni a podle
rychlosti vlaku. '

Zabrzdné vzdalenosti pro jednotlivé trati a sklony, rozhod-
né pro brzdéni vlakd, jsou uvedeny v dodatku. ‘

Kdy Je vlak 330. Vlak je dostateind brzdin, kryje-li jeho skuteéné
dostatetnd  bradici viha potiebnou brzdici vahu. ,
’ Ve vlaku musi byti proto tolik zpiisobilych brzd, aby bylo
dosaZeno aspoit brzdici vihy predepsané jizdnim Fadem.
’ Vi‘;"?*ﬁ 331 PotFebn4 brzdici viha viaku se vypotita podle ‘vzorce:
%L:ic? vihy. celkové vaha vlaku X potfebnd brzdici procenta
: 100 .
Celkova vaha viaku je soudet hrubé vahy vSech dopra-
vovanych vozidel, ¢innych a pohotovych lokomotiv, jejich
tendrii a motorovych vozl. - B
332. U strojovych vlakd, sestavenych jen z &innyecl
a pohotovych lokomotiv, se potiebni a skuteéni brzdi-
ci vaha nezjistuje. ‘ '
333. V ruéné brzdéné &Asti vlaku, potitaje v to i névbéi-
niky, musi byti obsluhovéno tolik brzd, aby bylo dosazeno
aspoi poloviny pro ni potiebné brzdici viliy bez zietele
ke skutedné brzdici vize priibézné brzdéné ¢asti. Toto usta-
noveni se vztahuje i na vlaky, které se podle &isla 320 po-
vafuji za ruénd brzd€né.

86
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834. Ruéné brzdéna ¢éast vlaku, obsazena cestujicimi, jakoz
i ruéné brzdéna ¢ast, v niz jsou vice nez t¥i dvojice opleno-
vych vozl, spojenych tuhou spojkou nebo nakladem, musi
byti sama o sobé brzdéna podle jizdniho fadu. '
: Vipolet

335. Skuteni brzdici vidha prib&Zn& brzdéného _*hoc
vlaku je soucet brzdicich vah jednotlivych dopravovanych poaici vany.
vozidel, ¢innych a pohotovych lokomotiv a jejich tendri
nebo motorovych vozlt s Géinkujici prtibéZznou brzdou.

Jsou-li ¢inné lokomotivy vystrojeny ptidavnou brzdou, ne-
zapinaji se u vlak do rychlosti 115 km/h do priibéZného
brzdéni; jejich brzdici vaha se vSak zapoéitiva. Je-li vlaku
pridéna riuéné brzdéna ¢éast, nezapodlitava se jeji brzdici va-
ha, vypocétena podle éis. 333, do skute¢né brzdici vahy vlaku.

Skuteéna brzdici viha ruéné brzdéného vlaku je sou-
et brzdicich vah vSech vozidel s obsluhovanou ruéni i pri-
béznou brzdou a brzdicich vah ¢innych a pchotovych loko-
motiv a jejich tendri s obsluhovanou ruéni nebo piidavnou
brzdou. ‘

V pribéZné brzdéné &asti vlaku neni dovoleno ohsluho-
vati ruéni brzdy za Gfelem dosaZeni potiebné brzdici vahy.

Zapojovani

336. U prib&#né brzdénych vlaki se zapojuji vily vie- g
o .z PR ) o2 . . zplisobilych
chny zptisobilé brzdy, nebrani-li tomu jind ustanoveni. brzd.
33%. Nelze-li pfi pribéZném brzdéni zjistiti brzdici vahu .ll)’fﬁ'{'imzh
z nipisu na vozidle podle &is. 293, poéitaji se tyto priimérné Pradic viha

, pribéind
vahy: brzdénych
vozh., ’
, Rozvaidéé
: neho pre- .
jsou-li brzdény stavovad brzdicf vdha
je v poloze
R 1.25 X vlastni véha
. o 1.1 X vl védha u vozl
4népr.
vSechny népravy . ;
. 1 1.0 X vl, vdha u vozh B
L * ostatnich
N 0.8 X vlastni viha
u vozlt 3nipravovych N 0.8 X vlastni vdha
] jen krajni nédpravy a
u vozQ 6nipravovych o 0.7 X vlastni véha
jen 4 népravy. R 0.5 X vlastni vdha
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Brzdici viha 338. Pii ruénim brzdéni se poditaji tyto nejvyssi brzdici
ruénd hodnoty: .
brzdénych

vozd. u osobnich vozi, jidelnich, lizkovych, poStovnich a
zvlastnich osobnich vozl pro Géely drahy a u vozii
sluzebnich, jej.chz vsechnv napravy jsou brzdény,
vlastni vaha vozu, nejvyse . 26 tun;
JSOU -li- u t¥i napravovych vozh brzdeny Jen kra]m
napravy nebo u Sesti napravovych vozli jen 4 na-
pravy, 0.7 vlastni vaha vozu, nejvyse 26 tun;
u nakladnich vozd. hrubd vaha. nejvyse . 26 tun;
je-li v8ak na vozidle napsana brzdici vidha pro ruéni
brzdéni. zapoditad se viiz touto vahou.

Pramérni 339 Lokomotivy a tendry se zapoditavaji do skutedné

lb"“"“' ¥4 przdici vahy hodnotou na nich napsanou. a to jak pti brzdé-

okomotiv . . .

a tendri. ni pribézném, tak i ruénim. Neni-li brzdici viha na loko-
motivé nebo tendru udéna. poc1ta11 se jak pii brzdéni pra-
bézném, tak i ruénim tyto prumerne hodnoty:

na kazdou brzdénou, spiazenou nebo hnaei na-

pravu éinné nebo k sluzbé pohotové lokomotivy

(k brzdam podvozkli se nepiihlizi) . 10 tun,

na kazdou brzdénou napravu studené lokomotivy 6 tun,

na kazdou brzdénou napravu tendru . . . . 6 tun.

Strojvedouci je povinen poruchu brzdy lokomotivy nebo
tendru ohlasiti vlakvedoucimu.

Z}:nctniezi 340. Jsou-li v prabéiné brzdéném vlaku, u kterého se vy-

sKatecCn

brzdici vihy.

‘u ostatnich nakladnich vozl

U vozi osobnich, jidelnich, 1izkovych, poétovnich zviast-
nich osobnich vozll pro uéely drahy a u vozl sluzebmch
u nékladnich vozii s postupné odbrzdovatelnou
brzdou s prestavovacem v poloze ,Jozeny* 15 tun

10 tun.

pocitava brzdici vaha podle  I. zplisobu brzdéni. zaradéna
vozidla brzdénid pomalu uéinkujicimi brzdami prabéznymi,
smi se zapoéitavati do brzdici vahy viaku pouze 0,8 brzdici
vahy téchto vozidel.

Zdlouhavé 341. Zdlouhavé Glinkujici brzda anebo brzda, ktera sa-
‘;f;‘:l‘;“-'i‘” moéinné povoluje, nesmi'se zapoéitati do brzdici vahy vlaku.
Odpovadnost 342. Za spravny vypocet potiebné i skuteéné brzdici va-
za vypodet

brzdici vahy.

Vypodet vihy,
kterou vlak
vzhledem

8R

hy vlaku, jakoZ i za te, Ze vlak je dostate¢né brzdén, odpo-
vida vlakvedouci. Je téz spoluodpovéden za stejnomérné
rozdéleni brzd podle &isla 323 a za dostatek rucnich brzd
podle ¢isla 325.

343. Jeli znama skuteéna brzdici vaha, ‘lze vypoditati
vahu, kterou vlak miZe miti, podle vzorce.

y
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skutedns brzdici vaha % 100
“potiebna brzdici procenta.

344. Privodé&i maji byti rozdéleni ve vlaku pokud mozno
stejnomérné. Predeviim se maji obsaditi brzdy vozi o nej-
v&tSi hrubé vaze, pokud mozno s krytymi sedadly. -

345. Prvni viiz u sunutého vlaku, vyjma pomocné vlaky,
musi byti obsazen vlakvedoueim nebo jinym zkusenym pra-
vod¢éim a musi miti ruéni brzdu.

346. Obsaditi se nesm&ji ani privodéim, ani osobami, jimz
je dovolena jizda nakladnimi vlaky 'a které mohou pouziti
brzdovych sedadel: '

a) brzdy, jejichz

zabradli;

b} brzdy vozf, které jsou naloZeny nakladem vybuchem
nebezpeénym nebo zkapalnénym chlorem, jakoz i vo-
zy, které jsou zatadény pfimo pied nimi nebo za ni-
mi; pro ucelené viaky se zasilkami vybuchem nebez-
peénymi plati zvlastni opatreni.

bloSiny nebo nekryta sedadla nemaji

Vseobecné pokyny k obsluze brzd.

347. U priibézné brzdénych vlaka je strojvedouci sam
odpovéden za spravnou obsluhu brzdy. Jsou-li y éele vlaku
dvé lokomotivy, odpovida za obsluhu brzdy strojvedouci

" prvni lokomotivy.

Pro dpravu rychlosti pritb&zné brzdéného vlaku pouziva
strojvedouci podle okolnosti prubéiné brzdy viaku nebo
pridavné brzdy lokemotivy anebo oboji brzdy soudasns.

Je-li nutno sniziti rychlost vlaku nebo jej zastaviti na

pfedepsanou zibrzdnou vzdalenost, musi strojvedouci sou-
¢asné s pouzitim pribézné brzdy brzditi i pfidavnou brzdou
lokomotivy, ledage by bezpeéné védsl, ze pribézni brzda
postaéi. :
-V kazdém ptipadé je povinen strojvedouci pouziti oka-
mzité oboji -brzdy, je-li nutno vlak zastaviti pfed neodeki-
vanou prekazkou: nepostaduje-li toto brzdéni ani sypani
pisku pod kola lokomotivy, musi pouziti jesté protipary
k rychlému zastaveni viaku. -

Vymluvy na nevhodné pouszitf brzdy nejsou v z4dném pti-
padé pfipustné.

348. Strojvedouci je povinen se presvédéiti za jizdy, dii-
ve nez se priblizi s vlakem k prvnimu mistu, kde je tfeba
brzditi a u projizdéjicich vliakd v priméFenych piestivkich,
zejména, pred velikymi spady a za silnych mrazl, mirnym

A\
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Odpovédnost
strojvedouciho
za brzdéni.
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pfibrzdénim, zda pribéznd brzda gpravné ucinkuje. Uka-
%e-li se, ze brzda neni spolehliva, vyzve navéstmi pravoddi
k obsluze brzdy. V povazlivych piipadech pouZije vsech
prostiedki k rychlému zastaveni vlaku a postara se o od-
~ stranéni zavady. : >

Jsou-li ve viaku obsluhovany krom& brzd priubéznych
i brzdy ruéni, da strojvedouci, je-li tfeba obslouziti brzdy,
piislusnou névest.’ Pribésnou brzdu uvede v ¢innost, vy-
jma piipady nebezpedi, teprve tehdy, kdyz zpozoroval 0ci-
nek ruéniho brzdéni.

opf‘:i‘:)‘;;i':i’d" 349. Privoddi a vlakvedouci maji byti vZdy ptipraveni-

v pipadd k obsluze zhchranné nebo prikazané ruéni brzdy. Zpozoru-
nebezpedi. ji-li, Zze hrozi nebezpeéi, nebo slySi-li navést ,,Zastavte vse-
: mi prostfedky®, jsou povinni uvésti v ¢innost zachrannou

brzdu, .utdhnouti ptikézanou ruéni brzdu a dati nayeést
,Stij, kterou ostatni privoddi musi ihned opakovati.

Obsluha 350. U vlakii ruénd brzdéngch a u vlakd, které se podle

rugnich brad.  xigla 39(0) za rutné brzdéné povazuji, odpovidaji za rychlost
vlaku jak strojvedouci, tak i pruvodéi.

Je proto povinnosti pravodéich, aby za jizdy takovych
vlakll na spadech a pfi vijezdu vlaku do stanice upravovali
vhodnou obsluhou ruénich brzd rychlost vlaku i tehdy, kdyz
strojvedouci nedal pfislusnych navésti.

Pozoruje-t strojvedouci, Ze viak jede rychleji, nez je do-
voleno podle jizdniho Fadu, vyzve privodéi k obsluze brzd
prisluénymi navéstmi. Zpozoruje-li naopak, Ze vlak se po-
hybuje pFili§ pomalu, vyzve je k povoleni brzd.

"Da-li strojvedouci navést , Zabrzdéte uplné“, pritahne
. brzdy pevné topi¢ i vSichni pravodéi. :

351. Zakladnim pravidlem pro obsluhu ruénich brzd je,
%e vlak ma byti za jizdy nataZen; pro Gpravu rychlosti jiz-
dy se pfitahuji ruéni brzdy postupné odzadu dopfedu a povo- '
Iuji se v pofadi opaéném.

Je-li vlak sunut, pFitahuje brzdu nejdiive priivodéi v Eele
vlaku, aby zabranil jeho roztrzeni. S

Ruéni brzdu tfeba utahovati zvolna, vyjma pfFipady ne-
bezpedi; na to je tfeba zvlasté dbati, obsluhuji-li se brzdy
tézkych vozidel.

352. Brzdy se nesméji utahnouti tak, aby se kola smy-
kala a vytvofila plocha mista na obrudich. Sezné-li pri-
voddi podle tlukotu kol, Ze jsou na nich plocha mjsta, ozna-
mi to vlakvedoucimu, ktery sepise ,,Zaznam vozovych za-
vad®. Jsou-li plochi mista napadné velika, rozhodne stroj-

vedouel nebo vozmistr, zda mé byti viz z vlaku vyiadén.

90 , < - <
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Za vlhkého poédasi nebo snézi-li, je tfeba obsluhovati
ruéni brzdu se zvySenou pozornosti a dfive nez za sucha.
V zimé je tfeba ve stanicich odstraniti se zdrzi snih a led.

853. Je-li u vlaku p¥ipfezni lokomotiva, obsluhuji se brzdy
ostatnich ¢innych lokomotiv tak, jako brzdy vozh; totéz

motiv.

354. ,,Obsluhovanou ruéni brzdou“ se rozumi brzda v rué-
né brzdéné ¢asti viaku, uvadéna za jizdy v &innost pravod-
¢im. .

355. ,,Obsazenou brzdou“ se rozumi brzda v pribéznd
brzdéné Casti vlaku, na které bylo privodéimu piikazano
stanovisté, kterou vsak za jizdy obsluhuje strojvedouci
pribézng,

356. Zastavi-li vlak na §iré trati, nesmi se povoliti ani
prubézna brzda, ani obsluhované ruéni brzdy. Ovlada-li
strojvedouci vlak bezpedné zabrzdénim lokomotivy nebo
tendru pfidavnou nebo ruéni brzdou, povoli priibéznou
brzdu vlaku tak véas, aby nebyla zdrzena jizda vlaku. Ob-
sluhované ruéni brzdy ziistanou utaZeny aZ do odjezdu vla-
ku. Ma-li se odvésiti vlakova lokomotiva nebo éast vlaku
zastaveného na Siré trati, musi se po priibézném zabrzdéni
zanechané ¢asti vlaku utdhnouti v ni jesté dostateény podet
ruénich brzd podle ustanoveni &isla 325.

357. Po zastaveni vlaku ve stanici, v niZ neni sklon vétsi
nez 2.5 °/,,, mohou se brzdy povoliti, vyjimaje posledni ob-
sluhovanou ruéni brzdu. U néakladnich vlakt, a to i pra-
bézné brzdénych, musi byti posledni obsazena brzda v.kaz-
dém pfipadé az do.odjezdu ruéné zabrzdéna. Je-li cely vlak
brzdén jen ruénimi brzdami, musi zstati stile utaZena aZ

‘do odjezdu kromé toho.i ruéni brzda lokomotivy nebo ten-

dru. _

Zastavi-li vlak ve stanici, v niz je sklon v&tsi nez 2.5 9/,
anebo ve stanici, kterd primo hrani¢i se spaddem vétSim nez
2.5 %, nesmi se povoliti prabéZna brzda; obsluhované
ruéni brzdy u vSech vlakd a obsazené brzdy u vlakii na-
kladnich, musi byti utaZeny. Ovlada-li strojvedouci vlak
bezpeéné zabrzdénim lokomotivy nebo tendru pridavnou
nebo ruéni brzdou, mlze povoliti pribé&zZnou brzdu vlaku
tak véas, aby nebyl zdrzen odjezd vlaku. Ruéni brzdy, které
podle pfedchozich ustanoveni musi ziistati utaZzeny, nesmf

se povoliti, dokud strojvedouci nedal navést ,,Povolte brzdy

uplné“. . :

Obsluha brzd
zakaddngch

plati i pro brzdéni ostatnich vlakem pfepravovanych loko- '***™°%"-

Obsluhovani
ruéni brzda.

Obsazens
brzda.

Zajisténf vlaka
po zastavenf
na trati.

Zajiiténf viakun
po zastavenf
ve staniei.
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- Stanice, v nichZ je vétsi sklon nez 2.5 °/,, nebo které -
hrani¢i s vétsim spadem nez 2.5 °/,,, jsou uvedeny v do-
datku. : b

358. Po zastaveni vlaku musi vpfedu strojvedouci a vza-
du navéstnik dbati bez zietele ke sklonovym poméraim. aby
se stladeny vlak po povoleni brzd nevysunul za nameznik.

359. Ma-li se ve stanici oGvésiti vlakova lokomotiva nebo
¢ast viaku, musi zaméstnanec, rozvésujici vlak, drive za-
brzditi zbyvajici priibéZnou &ast otevienim uzaviraciho ko-
houtu; v zustavené &asti vlaku tfeba utdhnouti vidy aspon
prvni a posledni ruéni brzdu, at je tato ¢ast brzdéna pri-
bézné nebo rucné. Je-li tfeba v nékterych stanicich -z mist-
nich d@voda dalsich opatfeni, uvedou se ve stani¢nim fadu
a v dodatku.

Opatieni pii poruchiach pribéiné brzdy.

Postup, selie-li  360. A) Selze-li iplné priibézné brzda na Siré trati a ne-
";;"':'i‘t;‘“ brzds |;6.)j zivadu rychle odstraniti, smi vlak pokracovati v jiz-
o dé do nejblizsi stanice ruéné brzdén rychlosti 15 km/h, ne-
bo se vratiti do stanice, lze-li obsaditi tolik ruénich brzd,

" aby bylo dosaZeno na rozhodném sklonu

azdo 5%, . . . . 5 brzdicich procent .
az do 10 %, . . . .10 " .
az do 20 %y, . . . .20 " '
pfes 20 °/p, . . . .30 » Cay

K obsazeni ruénich brzd muZe se pouziti kromé priivod-
gich i jinych zptisobilych Zelezniénich zaméstnancii. Neni-li
jich a neni-li vyhodn&jsi vyckati pomoci ze stanice, je tie-
ba vlak rozdéliti a dopraviti do stanice po ¢astech, Neni-li
ani to moZné, musi vlak setrvati na misté; vlak se zajisti
utaZenim ruénich brzd podle.é&is. 325. Vlakvedouci oznami
'véc sousedni stanici, kterd se postard o brzdafe nebo
0 obrzdéné vozy. , ,

" B) Selze-li pribézna brzda jen na néktervch vozech a ne-

ni-li dosaZeno brzdici vahy predepsané jizdnim iadem, smi
vlak pokradovati v jizdé prabézné brzdén, rychlosti nej-
vyde 15 km/h, jestlize zbylé prtib&Zné brzdy radné udin-
kuji a kryji aspon brzdici procenta vodle A).

vlve v

361. O snizeni rychlosti na 15 km/h. a pFi¢iné zpravi
vlakvedouci strojvedouciho na potvrzeni ve vlakopise.
Postup, selze-li

oribeing brrda 302+ Selhala-li priibéZni brzda u vlaku ve stanici nebo
ve staniel. dojel-li vlak do ni podle pfedchoziho ustanoveni rychlosti
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15 km'h, smi vlak jeti dile rucné brzdén, jestlie pied-
vidané zpozdéni, zpiisobené odstranénim poruchy, nebo ¢e-
kanim na nahradni lokomotivu, by bylo vétsi, nes zpozdéni
v disledku . jizdy sniZenou rychlosti.

363. Selhala-li pribézna brzda u vlaku osobni dopravy

" Jjen u nékterych voztl a tim se snizila brzdici vaha viaku

pod piedepsanou vyméru, smi vlak pokraéovati v jizdé sni-
Zenou rychlosti podle skute¢né brzdici vahy.

Jestlize by selhani pribézné brzdy u nékterého vozu na-
kladniho vlaku vyzadovalo sni¥eni rychlosti, rozhodne hlav-
ni dispacer. zda musi byti zaté3 odstavena anebo rychlost vla-
ku sniZena, :

367. O zjistovani a odstrafiovani zavad na brzdach jedna
pfiloha 3.

N
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CAST VIL.
JiZDNI RAD. ! : \

l:meiiltos't‘ 368, Jizdy vsech vlakl jsou vazany piisné jizdnim fa-
Sizdniho Hidu. gopy - Jizdni Fady vSech vlakid jsou zeleznym zakonem pro
zaméstnance a vyjadiuji plan celeho vvuziti vykonné sluzby
na Zeleznici. ‘
Rozd8lent 369. Co- do pravidelnosti jizdy rozeznivame:

vlakit podle . .
pravidelnostl. ) Pravidelné vlaky,

které jezdi podle ustanoveni sesitového jizdniho Fadu

pravidelné aspoi jednou tydné ve stejny den (na pr.

kazdou sobotu).
B) Mimo¥adné viaky:

a) vlaky podle potieby, které jezdi p¥ipad od pFipadu
podle jizdniho Fadu, obsazeného ve sluzebnim jizd-
nim fadu;

b) nasledy, t. j. druhé, na dvoukolejnych tratich i daisi
dily vlakd, které se Fidi jizdnind Fadem kmenového
vlaku;

¢) zvlastni vlaky, jezdici.podle zvlast vydanych jizd-
nich radua;

d) sluzebni vlaky .bez aplného jizdniho Fadu, které se
zavadéji pfi mimoradnych udalostech (&is. 380).

Rusfel vlaky. 370. Vlaky, jejichz jizdni ¥ad zasahuje rusivé do jizdnich
fada jinych vlakd co do kiizovani nebo sledu vlakd, jsou
 rusici vlaky*. Jsou-li pojaty do seSitového jizdniho Fadu,
musi byti uvedeny ve zvlastni priloze a v nakresnych jizd-
nich ¥adech Gervend zakresleny. Rusici vlaky nemohou byti.
prohlaseny za vlaky ‘pravidelné.

goasleni . 371, Co do dfileZitosti rozliSujeme:
vlakd podle , .
dalezitosti. nutné pomocné vlaky,

presidentské vlaky,

expresni vlaky (L),
rychliky (R),
rychlé nakladni viaky (Rn),

o4 -
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osobni viaky (Os),
soupravové vlaky (Sv), _ ‘
"pomocné vlaky, - . o '
strojové vlaky (Str), - :
pribézné nakladni vlaky (Pn),
lehké sbérné vlaky (Ls),
manipulaéni vlaky (Mn),
piestavovaci vlaky (Pv),
vleckové vlaky (Vled),
pracovni viaky (P).
V zavorce jsou uvedeny zkratky, jimiZ jsou oznaleny ty-:

to vlaky v seSitovych jizdnich Fadech a sluZzebnich pomtic-

kach. Pied touto zkratkou se uvede u vlakit s trakei mo-

‘torovou ,,M*, s trakeci elektrickou »E“. Tyto zkratky n e-

jsou soudasti oznageni vlakl, s vyjimkou vlakd pracov-

nich.
Je-li u nékterého vlaku zavedena doprava cestujicich, ma

tento vlak piednost pied ostatnimi viaky tého% druhu, Vla-

.~ ky, prohlaSené feditelstvim za »d€lnické* maji v urdeném
Useku piednost pied ostatnimi osobnimi vlaky. ‘

872. Zelezniéni sit jest rozdélena pro potfebu jizdniho Zﬁs"g” pro
Fadu a Cislovani vlakd na jednotlivé tratové celky. o Selovint
Kazdy vlak ma své pojmenovini.a oznaceni, jeZ vyjadiu- viakg,

Jje jeho udel nebo druh. .
Pokud jsou oznadeny ¢isly, je potiebi, aby vlaky, které
- Jjedou smérem od zadatku ke Konoi trati mély &isla licha,
a které jedou'v opaéném sméru, éisla suda. Vyjimky povo-
luje ustrfedni feditelstvi. )
373. Vlaky se oznaduji: Oznadovini
a) Cislem nebo Cislem a pismenovym indexem, piipoje- viekt-
nym za €islem, na p¥. 695j;
b) pismenem nebo zkratkou priumyslového zavodu (vled-
ky) a ¢iselnym indexem, na pf. H 2,
V téze stanici a na téze trati se smj vyskytovati uréité
vlakové ¢&islo nebo oznadeni jen jednou.

374. U osobnich, soupravovych a strojovych vlakil znaéi cl‘s:“:’"‘i
jednotky a desitky poradové &islo vlaku, stovky, ptipadng "™
tisicovky, éislo tratové serie,

U nakladnich vlakl znaéi jednotky a desitky poradové .

¢islo vlaku, stovky u rychlych nakladnich, lehkych shér-
.nych a pribéinych nakiadnich vlakl, oznadenych 6001 a3
6999, ¢islo obvodu, do kterého viak Jjede, tisicovky u vsech
,nédkladnich vlakd, jejich druh, u pracovnich vlakii Feditelsky
obvod.

Tratové serie a obvedy urd tstfedni Feditelstvi.

- 95
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875. Vlaky podle druhu se ¢isluji takto:

a) expresni vlaky a rychliky disly 1—399.

b) osobni a soupravové vlaky tratovymi seriemi 400—
4900;

¢) strojové vlaky tratovymi seriemi osobnich vlakl s po-
fadovymi .¢isly 90—99. Je-li tieba, oznacuji se stro-
jové vlaky stejnym Cislem a rozliduji se pfipojenym
indexem malé abecedy, na pf. 491 b a 491 c. Tento
pismenovy index -jest soutasti vlakového oznateni
(disla).; .

d) rychlé néakladni vlaky skupinovou serii 5100—5800;
v pofadovych dislech je uzito &isel 1—60. Polohy Rn
vlaka uréuje ustfedni feditelstvi; jsou uréeny k piepra-
vé rychlého zboZi. zZivych zvitat a prednostnich zasilek.”
Jedou zpravidla vétsi rychlosti a zastavuii jen v dule-
zitych odboénych stanicich: v mezilehlych stanicich za-
stavuji jen v nezbytné nutnveh piipadech:

-e) lehké sbérné vlaky skupinovou serii 5100—5800. Desit-
ky a jednotky jsou pofadova ¢isla vlaku. ktera se uréuji
v obvodu kaZdého feditelstvi od 61 do 99; jsou urceny
vihradné pro dopravu kusového zbozi v tratovych vo-
zech, uréenych ,,Pokyny pro piepravu kusového zbozi‘
Jina zatéz muze byti piidana jen se svolenim Feditel-
stvi. Jezdi vétsi rychlosti:

f) pritbézné nakladni vlaky skupinovou serii 6000—6900
nebo 7000—7900; jsou uréenv pro dopravu zatéze na
vétsi vzdalenosti bez pravidelného obsahlejsiho posunu.
Zatéy piibiraji a odstavuji zpravidla jen ve vétsich od-
boénych stanicich.

‘Polohy prilibéznych nakladnich viakd. oznadenych sku-
pinovou serii 6000—6900, jejichz zatéz je zakladem
vlakotvorby v dalkovych spojich, uréuje Gstiedni Fe-
ditelstvi. -
Polohy ostatnich priibéznych vlakd uréuji reditelstvi;
jsou &islovany v obvodu kazdého feditelstvi éisly 7001
- —T7999;

g) manipulaéni vlaky v obvodu kazdého Feditelstvi Eisly
8001—8999; jsou uréeny pro dovoz a odvoz zatéZe
z mezilehlych stanic a nakladist, pro ptedsun pirednost-
ni a dalkové zatéze do stanic, v nichz zastavuji Rn a
Pn vlaky. V mezilehlych stanicich (néakladistich),
v nichz neni vlastni posunovaci lokomotiva, provadéji
vedkery mistni posun. Reditelstvi miize povoliti u téch-
to vlak té manipulaci s kusovym zboZim:
piestavovaci vlaky v obvodu kazdého feditelstvi Cisly

9001—9999; jsou urdeny pro piesun zatéZe mezi dvéma

—

b
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stanicemi na kratsi vzdilenost nebo mezi Jjednotlivymi
stanicemi v témZe mistg.

1) u vleCkovych vlakt, které neopoustéji trat po dobu

manipulace, uzivd se stejného oznadeni pro jizdu tam
. i zpét, na pf. K 2, Pz 1. Opousti-li vle¢kovy vlak na
urgitém misté trat a uvoltiuje ji pro jizdu dalSich vla-
kd, oznadi se jizda tam i zp&t zvlastnim ¢iselnym inde-
Xem, a to lichym pro jizdu ke konci trati, na priklad
K 1, sudym ve sméru opaéném, na pt. K 2.
Jede-li vledkovy vlak pres nékolik staniénich tsekaq,
oznadi se jizda mezi stanicemi jako pfestavovaci ne-
bo mistni nakladni vlak a teprve jizda ze stanice na
vleéku (nékladisté) jako vleckovy vlak.
J) Pracovni vlaky pismenem P a ¢iselnym indexem, na
pr. P 1215, .

376. Zvlastni viaky se oznaduji podle smérnic Gst¥edniho Oznalovini
feditelstvi Ctyfcifernymi Gisly, pred nimis se uvadi zkrat- 2istntho
ka, odvozeni zpravidla od uéelu zvlastniho vlaku. Tato
zkratka jest soudasti vlakového oznadeni a smi se skla-
dati nejvySe ze dvou pismen.

377. Rusiei vlaky se oznaduji podle zisad platnych pro 0’5”?“’}’:‘ laka
vlaky ostatni, ale pfed jejich oznadeni se klade vidy slovg TUSicieh viakd.
,rusiei‘, .

378. Nasledy se oznadi tak, ze se pied &islo nebo zvl4stni Oznaten
oznaceni vlaku vlozi slovo ,nasled”, a jde-li o ndkolik ng. Msledd.
sledd, slova ,,prvni nasled“, »druhy nasled atd. Na pt.
ynasled vlaku 504“ nebo ,,prvni (druhy - tfeti) nasled via-

kv 42¢%,
' 379. Viaky podle potieby se v seSitovych jizdnich fadech Oznaceni
oznaci zkratkou ,,pp“ (podle potreby). viakd podle

potieby,
380. Kazdy vlak ma jeti podle jizdniho ¥adu vydaného sjzenn vlaky
Feditelstvim. Vyjimku éini sluzebni vlaky, které v naléha- s jejich
vych pfipadech mohou jeti, aniz byl pro né sestaven Giplny ozuatent. .
jizdni 7ad.
Tyto vlaky se v tomto piipadé oznadi aspon druhem vla-
ku a pismenem tak, aby byla vyloudena kazd4 zaména, na
pt. ,pracovni vlak A.“, ‘ -~ '
Za sluzebni vlaky se povazuji pracovni vlaky pro Gcely
drahy, pomocné viaky, Jjizdy snéhovych pluhd a jizdy na
prozkoumani trati. .
381. Reditelstvi vydava tyto jizdni Fady: Druhy
A) Sluebni JiZdn.i f‘édy' h Jizdnich iﬁdﬂ.-
a) nakresné,
b) doplnéné nakresné,
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c¢) seSitové,
d) pro zvlastni viaky.
B) Jizdni Fady pro veiejnost:
a) vyvésné,
b) knizni. .

382. Nakresné a seSitové jizdni Fady musi obsahovati
jizdni ¥ady vSech vlaki pravidelnych a vlaki podle po-
tieby.

Doplnéné nakresné jizdni rady obsahuji v zjednoduSené

’ tipravé udaje nakresného a seditového jizdniho Fadu. Jsou
" yydavany podle rozhodnuti reditelstvi pro trati s jednodu-
chymi dopravnimi poméry. _

V nakresnych a doplnénych nakresnych jizdnich Fadech
vyznaéi si zaméstnanci pravidelné soupravové a nakladni
vlaky modie, strojové zelené.

Uprava 383. V sesitovém jizdnim Fadu a jizdnim fadu zvlastniho
oy, Viaku jsou tyto tdaje: :
. Jizdniho Fidu.

a) pojmenovani a ¢&islo (oznadeni) vlaku,

b) statistické tdaje podle zvlastniho predpisu,

¢) vozové tiidy u vlakd s dopravou cestujicich,

d) omezeni poétu naprav u uréitych vlakd, .

e) fada lokomotivy nebo motorového vozu,

f) poznamka, je-li tfeba brzditi vlak brzdami v polo-
ze R, .

g) pravidelny postrk s vyznadenim useku,

h) je-li vlak sunut a v kterém useku,

i) tsek trati, na kterém vlak jede po nespravné koleji,

j) nazvy dopraven, s pripadnym -oznadenim vyluky do-
pravni sluzby podle ¢is. 920,

k) oznateni dvou a vicekolejnych trati,

1) doba jizdy od dopravny k dopravné,

m) kratka doba jizdy, je-li jind nez pravidelna,

n) &as piijezdu do dopravny,

0) doba pobytu v dopravné,

p) &as odjezdu z dopravny,

r) kfizovaci vlaky, u zvlaStnich viaku téz vlaky pFedjiz-
d&jici a predjizdéneé, ’

s) dovolena usekovi rychlost vlaku a vyméra potiebné
brzdici vahy, vyjadiend potiebnymi brzdicimi  pro-
centy,

t) skupina a tfida zatiZeni vlaku,

u) soudet dob jizdy a dob pobytu,: - .

v) piipadné poznamky, na pf. o kiizovani a pfedjizdéni
rusicich vlaka s ylaky, s kterymi se podle nakresného
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jizdntho Fadu setkavaji na Siré trati, pravidelné vjezdy
na ‘obsazenou. nebo kusou kolej, pravidelné zastaveni
pfed vjezdovou vyménou, posunuje-li se pravidelné za
vjezdu vlaku na odjezdové strand na sbihajicich  se
. kolejich a pod. - T , :
‘Nazev dopravny s udaji podle k) aZ p) se uvede u stanie,
vyhyben, odboéek, hradel a hlisek vzdy, u ostatnich dopra-
ven jen tehdy, ma-li viak v nich pobyt; projizdi-li vlak sta-
nici, vyhybnou, odbockou, hradlem nebo hlaskou, uvede se
jen ¢asovy udaj odjezdu. _ :
Doby jizdy u vlaki osobni dopravy, u rychljch a pribé:-
nych-nakladnich vlaki se udavaji v celych, piipadn&i v pul-
minutach, u ostatnich vlaky v celych minutach.

384. U nakladnich vlakii hlavnich trati, u nichz reditel-
stvi dovoli zvyseni tisekové rychlosti a% do 60 km/h., uve-
dou se doby jizdy pro tuto nejvyssi rychlost v sesitovém Jjizd-

nim Fadu kazdého. takového vlaku ve zvlastnim sloupci. Ve
sloupei ,,r/%*“ se uvede pod udajem dovolené asekové
rychlosti a potfebnych brzdicich procent, jeSté v zivorce
zvySend Gsekova rychlost s piislusnymi pot¥ebnymi brzdi-
. cimi procenty, . ’

388. Reditelstvi mi%e vydati se schvélenim Gstfedniho Fe- Neddlni
ditelstvi zvIastni nedélni (svateéni) jizdnf 4d, a to vyvésny Svitetnd
i sluZebni pro trati s velkym poétem nedélnich (svategnich) o™ T
viakli osobni dopravy. Tento jizdni FAd musi obsahovati
vSechny vlaky, které Jedou v medélj (ve svatek). O pFecho-
du vlakd z jednoho jizdniho Fadu do druhého vyda Yeditel-
stvi bliZSi nafizent, A . -

390. Vypravéi a ostatni na dopravé ziitastnéni stani¢nj Sezmsm viaka
zaméstnanci dostanou na sva pracovists »Seznam vlakli pro Pr° Stanitnf
staniéni zaméstnance, v néms Jsou uvedeny vsechny viaky *mestmence
obsazené ve sluZebnich Jjizdnich Fadech a tykajici se jejich
stanice ‘(vzorec 2). : :

V_tomto seznamu, usporddaném v poradi podle dob’ p¥i-
Je:iz;iu a odjezdd ve vlastni stanici, je nutno zapsatj tyto
udaje: o : : .

a) Cislo (oznadeni) a druh vlaku; . .

. b) &as odjezdu ze sousedni stanice, vyhybny, odbocky,
: vlg: Y. -zastavky nebo nakladiStd, jestlize tam jizda®
zaclna; : S
¢) ¢&as odjezdu z posledniho hradla nebo hlasky;
d) pravidelnou a kratkou dobu jizdy, jakoz i dobu jizdy
pro zvysenou tsekovou rychlost z dopraven podle b) ;

£
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e) vjezdovou nebo odjezdovou kolej; :

f) &as prijezdu, dobu pobytu a das odjezdu ve vlastni
stanici;

g) vlaky kiiZovaci a predjizdéjici;

h) v poznamkéch se uvedou na pk. u pravidelného vlaku
omezeni v dopravé podle poznamek jizdniho ¥4du, pod- °
minky jizd rusicich vlakd, vyznadeni sméru jizdy vla-
ku, neni-li patrny z jeho &isla, jizdnim Fadem nafizené
zastaveni viaku pred vjezdovou vymeénou, pravidelny
postrk, sunuti vlaki, pravidelné jizdy na obsazenou
kolej, pravidelné jizdy po nespravné koleji, misto ukon-
deni nebo zadatku jizdy vlaku na trati, pravidelny po-
sun za vjezdu vlaku na shihajicich se kolejich na od-
jezdové strané a pod.

U pravidelného vlaku se podskrtnou modfe jen ty udaje,
které se tykaji jeho pravidelné jizdy. Ve sloupei ,,stihne
vlaky* se podSkrtnou modre jen ¢isla pravidelnych vlaki.
Rusici vlaky se podSkrtnou ve viech sloupcich ervené.

Ve stanicich s obtiznymi dopravnimi poméry mozno pri-
dsliti zaméstnanctm zvlastni seznam vlakt doplnény prak-
tickymi pokyny pro vykon dopravni sluzby.

~

ke . _
Ned&In{ 391. Seznamy vlaki, sepsané podle zvlastniho nedé€iniho
(svitetnd (svéteéniho) jizdniho ¥adu, je teba oznatiti slovy ,,Zv1ast-

seznam vlakt. ¢ yeddini (svatedni) seznam vlakd®.

P 392. PFidsl jizdnich Fadl a jejich pomuicek zamégtnan-

Sfzdnich #4d0. cfm vykonné dopravni sluzby stanovi pfiloha 4. Pridél slu-
yebnam a ostatnim zaméstnancim stanovi ustiedni Feditel-
stvi. ; J

Zména 393. Nastanou-li zmény, musi byti nakresné, seSitové,

f’d“;":m"’;“"’ vyvésné, jakoz i pridélené knizni jizdni Fady a seznamy

e vlakt ihned opraveny. Sluzebni a knizni jizdni Fady opravi
zamdstnanci, jimz jsou tyto pomiicky piidéleny. O opravu
ostatnich jizdnich radd a seznamu vlakil se postara pred-
nosta p¥isluiné sluzebny.

Konee 394. Zavedenim nového jizdniho #4du pozbyvaji platnosti
;’i‘z“;:;s]f‘}é ab viechny dosavadni jizdni Fady a pomiicky k nim, nebylo-li

u nékterych prohlaseno, ze plati i dale. Neplatné jizdni
#4dy a pomicky se odejmou.

Ve stanicich a na zastavkach sméji byti vyvéSeny jen
platné jizdni rady; za to odpovidaji predevsim piednostove
stanic. .
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CAST VIIL

DISPOSICNI SLUZBA A RIZENT
VLAKOVE DOPRAVY,

Vieobecn4 ustanoveni,

395. Pro vykon disposi¢ni sluzby a Fizeni vlakové dopra- Oreanisace.
vy jsou luréeni: ! '

a) ustiedni dispader,

b) vedouci dispader,

c¢) hlavni dispader,

d) usekovy dispader.

396. Ustfedni dispaéer jest orghnem provozni
skupiny ustredniho reditelstvi. '

397. Vedoucidispadef#i jsou orginy provoznich
skupin reditelstvi a jejich expositur. Jejich obvody se ‘
zpravidla kryji s oblasti Feditelstvi nebo expositury. ’ .

398. Hlavni dispadefi 'jsou orginy provoznich
usekdl. Je jim lzpravidla p¥idéleno n&kolik trati (tratovych
usekit). _ - :

Usekovi dispadefi jsou p¥idsleni hlavnim dispade-
rim. | ' . P

399. Sidla a obvody hlavnich a tisekovych dispadert schva-
luje Gstfedni feditelstvi na navrh Feditelstvi. P

Obvedy jsou uvedeny v dodatku. ‘

400. Povinnosti hlavniho dispadera je ‘pedovati o plynulou Povinnesti
a meruSenou dopravu a hospodarnost provozu. 8 uréitymi vy- hlavnihe
jimkami jediné hlavni dispader m4 pravo zavadétj a odifkati ispfer=
vlaky, &initi veSkeré zat&Zové disposice, usmériiovati jizdy
vlakil tak, aby bylo zabranéno provoznim obti¥im a bez .z-
vad byl plnén dopravni plan. .

Hlavni dispader ¥di vlakovou dopravu na p¥id&lenych tra-
tich v obou smé&rech.

Ve stanicich, v nichZ se obvody hlavnich dispadert stykaj,
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petuje o vlaky a jich se tykajici zat&Zové disposice ten hiavni
dispader, na jehoZ tratich tyto vlaky jedou, a to:
. a) pfimo, nebo
b) prostiednictvim hlavniho dispadera, jenZz jest dotéené
stanici nadfadén. o ,
V provadécim nafizeni se uréi, ktery z uivedenych zpiso-
kgl.l plati pro piisludnou stanici.

Pracovni 403. Disposiéni sluZbu a Fizeni vlakové dopravy v obvodu
pomér. provozniho Gseku obstaravd hlavni dispaéer.

Rizeni vlakové dopravy- obstarivd na urlenych tratich
isekovy dispader, ktery se Fidi pfi vykonu sluzby
pokyny hlavniho dispacera.

Hospodafent 408. Pro hospodafeni se sluZzebnimi vozy plati:

se sluzebnimi . e s :

vozy. a) sluzebni vozy cizich domovsckych stanic je téeba vy-
uzivati jen smérem k domovu;

b) sluzebni vozy, pro ndz neni pouziti do 12 hodin po
jejich piichodu, je tieba vratiti fadné polepené do-
movské stanici;

¢) z vlakd, odstavenych v nacestnych stanicich, je tieba
sluzebni vozy dopraviti ihned vlakovou lokomotivou
do nejbliz§i vlakotvorné stanice nebo do ‘stanice, kde
lokomotiva konéi jizdu.

B Disposicni sluzba. '
Piipraveni 422. ZAtd% pro rychlé a priubézné nikladni vlaky musi
zatéze. byti pripravena posunujici zalozni lokomotivou, pfipadng
manipulagnim vlakem tak, aby vlakova lokomotiva mohla
zatéz jen zafaditi do vlaku. ‘

Ziznam . 429. Ptikazy k sestavé vlaki, které méni zatéZz v mezi-
"flr:k;"s‘"“ lehljch stanicich, udélované hlavnim dispaderem, zapiSe vy-
’ pravéi vychozi stanice pripisem do ,Zaznamu pro sestavu
vlaka“. (Vzorec 4.)

Prvopis se vlozi do vlakopisu jako pfiloha, pripis obdrzi
vedouci posunu sestavujici vlak. _ :
.V ,Zaznamu pro sestavu vilaka‘ musi byti uvedeny vse-
chny nutné udaje o vysi zatizeni, poétu naprav, fadéni, brz-

déni, prednostnich zasilkach, poukazu na trati a pod.
Pripis zaznamu se uschova ve stanici po dobu jednoho

mésice.. - _ . 4
S S B
Zasthove 430. Ve stanicich, urdenych doplitkem, odevzda vlakve-
enka.  Jouei vypravéimu ,zatsZovou hlaSenku® (vzorec 5) s udaji
102 \
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0 poctu vozli a niprav, vize vlaku, jeho naleZitostech, poétu
odvésenych vozli a u vlakl osobni dopravy ziznamem o jeho
obsazeni, na pi. ,,Vlak obsazen (slab& obsazen, pfeplnén)“,

435. V pomticce ,,Radéni nakladnich viaki je uréeno, Urdenfvlaku
jakou z4téz a v jaké sestavé ma vézti kazdy nakiadni vlak. f;;’é;’:mm
O odchylkéch v sestavé a druhu zité%e u vlakd, jedoucich ve )
vlastnim obvodu, rozhoduje hlavni dispaéer sam. U ostatnich
vlakl je tfeba, aby o nich rozhodl vedouci dispader.

436. Zijem pravidelnosti provozu zada, aby zatéz byla
odvezena predev§im pravidelnymi vlaky. Teprve tehdy,
kdyZz tyto nestaéi k jejimu odvezeni, pouzije se mimorad-
ného vlaku. : c

Je-li ve stanici takové mnoZzstvi zatdze stejného uréeni, -
Ze by ji nebylo moZno odvézti pravidelnym vlakem, zavede
se mimofadny vlak, zpravidla pied pravidelnym vlakem,
aby byl dodrZen plinovany piechod zatése v koneéné sta-
niei viaku. :

' 437. Jednou z nejdulezit&jSich informaci pro zatd%ovou Rozbory
disposici jsou rozbory vlaki. Z tohoto ditvodu musi jim »4klsdnich
byti vénovidna mimotridna péée viemi zam&stnanci, ktetj "%
rozbory sestavuji, nebo jich pouzivaji k vykonu své sluzby.

438. Rozbor vlaku musi obsahovati celkovy podet vozd,
naprav, zatiZeni vlaku, fadu ¢innych lokomotiv s domovskou
vytopnou, silu vilakové ety s domovskou stanici, zda je viak
nebo jeho dast rudné brzdéna, tdaje o skuteéné brzdici vaze,
pocet a Fadu piepravovanych studenych lokomotiv, zitéso-
vou relaci, pfipadné zatéZz podle stanic urdeni, dale veze-li
vlak zésilky prednostni nebo s piekrodenou lo¥nou mirou
nebo vahou a jiné zasilky pfripusténé podminedné k prepravé.

U vlaki, sestavenych jen z jednoho druhu zatéZe, pro
jednoho pfijemce nebo do jedné stanice. uréeni, se uvede
i druh zatéze.

439. Reditelstvi mohou ve vzajemné dohodé v provadé-
cim nafizeni stanoviti i jinou Gipravu rozbort, piipadné jen
pro uréité spoje nebo druh zaté%e a uréiti stanice, ze kte-
rych se ohlasi tyto udaje. '

440. Rozbory vlaki sestavuje podle pomtcky ,,Radéni Zstszovs
nakladnich viaki* vlakvedouei, ptipadng jiny k tomu urée- ]r];if)eol:'l;vyé—
ny zaméstnanec. Sestavené rozbory se zapisuji do zvIaStni- ,smamnmky.
ho rozborového ziznamniku nebo zatéZovych hlaSenek.

Kone¢né stanice vlakli ohlasi zji§téné zavady v rozbo-
rech svému hlavnimu dispaderovi k projednani s domovskou

stanici vlakvedouciho. :
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441. Je-li odevzdan podle pomicky ,Radéni nakladnich
vlaka® rozbor vlakil, sestavovany zpravidla vlakvedoucim
a% béhem ijizdy, v m8které nicestné stanici, jest vypravéi-

. této stanice odpovédny za odevzdani rozboru a jeho véasné
ohlaseni prislusnym mistim.

Turnus 445. Doprovod pravidelnych vlakd vlakovymi nalezitost-
viakovich mi jest upraven turnusem.
naleZitosti.

Hlavni (Gsekovy) dispader je povinen oznamovati domov-.
skym a lvratnym sluZebnim svého obvodu zpozdéni vlaku me-
bo opatfeni pusobici rusivé na turnusy vlakovych néleZitosti.
m‘;xzho 446. Hlavni dispader smi pouziti vlakové muZstvo, zafadé-
muistva né do turnusu (,turnusové Gety”) mimo stanoveny turnus
mimo turnus.  jen v idohodé s domovskou sluZebnou vlakového muzstva.

O pouziti vlakového muZstva nezaifadéného do turnusu
(,Jétacich et*) we vratné stanici rozhoduje hlavni dispacer,
v fjehoz okrsku tato stanice lezi, po dohodé s hlavnim dispa-
derem nadiizenym domovské sluZebng tohoto vlakového muz-
stva, ktery oznami pouZité domovské sluZebné.

Bez souhlasu hlavniho dispadera nesméji byti povoleny re-
%ijni jizdy vlakového muZstva, nezafadéné v turnuse.

x

Vyuiiti 448. Jsou-li od¥ikany pravidelné vlakové nalezitosti nebo

nilezitostf od . e vs ’ r qs v » v

odieknutyen  Jejich &ést, zpraviio tom hlavni dispader domovskeé sluzebny

viaki. vlakovych naleZitosti pfipadng s piikazem, jak téchto nale-
¥itosti ma byti vyuZito, vzhledem k uéelnosti a hospodérno-
sti. Prikaz musi byti dodrZen.

Pro rezijni jizdy vlakového muZstva nutno urcovati jen
vlaky osobni dopravy. Vlakil nakladnich mtze byti pouZito
jen v nevyhnutelnych piipadech.

V rozporech vzniklych mezi hlavnim dispaderem a domov-
skymi slufebnami vlakového musstva, tykajicich se hospo-
dateni s vlakovym muZstvem, rozhodne vedouci dispager.

py Zavadeéni a odfikani vlaku. ' X

Pojem 449. Kardou jizdu vlaku tieba napfed zavésti, t. j. ohlasiti
»v»lz:l::f{eni . viem stanicim touto jizdou dotéenym.
Usekova 451, ,Usekova stanice“ jest Feditelstvim urcena stanice,
stanice. kterd v prikazanych tratovych tsecich ohlaSuje zavedené
a odieknuté vlaky, zpozdéni a jiné mimoradnosti, a to
budto trvale mebo jen za nemozného idorczuméni s hlavnim
(Gsekovym) dispaderem. Usekové stanice, jejich obvody a
pravomoc, jsou uvedeny v dodatku.
Stydné istanice obvodd sousednich hlavnich dispaceru jest
vzdy usekovou stanici. : .
104 . -
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457. Pravidelné néakladni vlaky mohou byti odreknuty,
neni-li pro né dostatek zatéZe nebo nemusi-li tento vlak jeti .
z jinych pFidin, na priklad preprava dilezitych zasilek, ob-
sluha stanic, nakladist, vlecek, urychleni obdhu vozd a pod.
Vyjimku &inf p¥ipady, kdy vlak je veden v jizdnim Fady jiné-
ho\‘vlaku se zfetelem na hospedarnost provozu, plynulost do-
pravy a zajisténi dopravnich potieb stanic.

" 458. Nakladni vlaky, oznadené v pomiicce ,,Radéni na-
kladnich vlaka“ hvézdidkou pfed ¢islem vlaku jako ‘ne-
zbytné, lze odfici jen se souhlasem vedouciho dispadera.

461. Na jednokolejnych tratich je dovoleno zavésti jen Zavidéni
jeden nasled, na tratich dvoukolejnych muge byti zave- hisleda —
denc nékolik nasledi. . b

464. Jizdnim Fidem zvlastniho vlaku je nutno vidy po-
déliti strojvedouciho a vlakvedouciho zvlastniho vlaku. Za
- to odpovida vypravéi vychozi stanice.

465. Vyzaduji-li toho. okolnosti, je nutno zvlastni rych- Doprovod
liky nebo vlaky mimoradné dileZitosti nebo vyznamu, do. :Vi‘;slf;;c”' 4
provézetj zaméstnancem urdenym Feditelstvim g ovladajicim ™ » pod.
dopravni predpis. Jeho disposic, tykajicich se Jizdy vlaku,
musi byti uposlechnuto. Pokud by tyto disposice zasaho-
valy do pravomoci hlavniho dispacera, musi mu byti ozname-
ny. ' I o i

466. Musi-li bytj zaveden sluZebni vlak tak nahle, Ze neni Zavedeni
mozné véas sestaviti jeho jizdni r4d v predepsané uprave, stuzebnflio
ohlési hlavni dispader jeho jizdu podle tohoto vzory: Naraetas

»Dne 12. Gervna jede pomocny vlak z Borové do Ratibofic, .
Odjezd z Borové v 15 hodin 16 minut. Doba jizdy a doby vo-
bytu jako u vlaku#458 (nebo: idoba jlzdy z Borové do Ratibo-

Fic 5 minut atd.). Predjizdi viak 7256 v LeSeting, je pred.iz- -
dén vlakem 66 v Pavicich. Jesenska,

Na jednokolejnych tratich 3 pfi jednokolejném provozu
na dvoukolejnych tratich je treba stanoviti v ob&zniku té3
kFiZovani, na p¥. »Klizuje s vlakem 413 v Pavicich, s vla-
kem 8671 v Ratiboficich, Jesensk4.“

Takto stanovené predjizdéni a kiizovani je pak tieba po-
vaZovati za pravidelné.

Stanice, dotéené jizdou tohoto vlaku, zjisti podle této
zpravy jeho éas prijezdu a odjezdu nebo prijezdu ve vlast-
ni stanici a v obou sousednich stanicich. Podle toho pak
ohlasi vlak zaméstnanctim ve stanici, v obsazenych zastav-
kach a strainikim oddilu a zavordfim. Pii ohlagovan{ via- ‘
ku vyhybkafim je t¥eba zvlast zdtrazniti predjizdéni a f
kfizovani ve vlastni stanici.
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CAST IX.
VYPRAVA A DOPRAVA VLAKU.
Zajisténi’ jizd viaki.

zajistént 3za 481, Za jednokolejného provozu Se zajistuji jizdy vlaka -

vlakdt za jedno- . P Ve £ .,
Kolejného proti setkani na sire Arati:

provozm. a) nabidkou a ptijetim,
b) k¥izovanim,
¢) odhlaskou.

Zajisténf Jfzd 482. Za dvoukolejného provozu se vlaky jednoho a téhoz

C ek o 1 sméru sméji vypravovati — az na zv1ast stanovené vyjim-

provozt. ky — jen po oné koleji, ktera byla pro prislusny smér jed-
nou provzdy urcena dodatkem a kterd se nazyva koleji
spravnou. Jejich jizdy se zajistuji:
a) odhlaskou, :
b) nabidkou a pfijetim jen na zvlastni prikaz TFeditel-
StVi. | VoY
‘ KiiZovani.
Co Jo kHiovsnt. 500. Vyhnuti dvou vlakil opaénych smér ve stanici pri
’ jednokolejném provozu se nazyva , krizovani®. .
" Kiizovani jsou vSak téz vSechny pripady, kdy vlak musi
vyékati pFijezd viaku opaéného smeéru; tyto pfipady se vy-
skytuji: A
a) na jednokolejné trati ve vychozich a koneénych stani-
cich viaki. ' . )
b) v piechodovych stanicich, kde trat dvoukolejna pfeché-
zi na jednokolejnou;
¢) v odboénych stanicich a odbotkach na jednokolejnou

trat.
. " Odhlaska.
Prostorové 514. Zelezniéni trati jsou rozdéleny na prostorové oddily

oddily. ohranidené bud stanicemi nebo odboékami anebo oddilo-
vymi navéstidly. :

~ Podle toho vypravuji se nasledné vlaky bud ve vzdale-

_nosti stanic, kdy sled vlakt Fidi vypravéi, nebo ve vzdale-
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nosti oddilit (hlasek nebo hradel), kdy sled vlaka Fidi vy-
pravéi a straznici oddilu. : . o

Rozdélen] trati na prostorové oddily je uvedeno v dodat- |
ku a v nikresném Jjizdnim Fadu. - -

515. V jednom prostorovém oddilu smi byti na téze ko-
leji pouze jeden viak. Vyjimky pro pracovni a vle¢kové
vlaky jsou uvedeny v &isle 848, : :

Nésledny vlak se smi do prostorového oddilu vypraviti
za pfedchozim vlakem, jen kdyz dosla odhlagka.

VSeobecné povinosti zamdstnancii pFi zpoZd&ni viaky.

543. Jsou-li vlaky zpozdény, je povinnosti viech zamé&st- Sledovans
nanclt ziastnénych na dopravé, zvlastd hlavnich a.lseko. chodu viaka
vych dispaderti a vypravéich, aby pedlive sledovali chod vlakii ; ;fiee¥ -
a uéinili vSe, aby byla zachovina bezpeénost dopravy i pFi
nastalych nepravidelnostech, aby zpoZdéni vlakd bylo vyna-
hraZeno a nepieniselo se na Jjiné vlaky.

Zpozdéni vlakt se nahradi hlavné kricenim jejich poby-
tu a pouzitim kratkych dob. jizdy, pokud jsou uvedeny
Vv jizdnim Fadu, Strojvedouci musi pouZiti kratkych dob jiz-
dy, bylo-li mu to na¥zeno rozkazem V u vlaku vytizeného
do 70°/, a u strojového vlaky zavedeného v trase jiného
vilaku. l i '

544. Na vyrovnan{ predvidanych ztrit, které mohou Jfzda prea
vzniknouti pfekrodenim dob Jjizdy nebo pobytu v nékte. %asem.
ré néasledujici stanici, sméji vSechny vlaky, které maji
v jizdnim #adu uvedeny kratké doby ifzdy, pFijeti do stani-
ce nebo projeti stanici, 4% o 5 minut dfive, nez stanovi jizdni
rad. . ,

547. O zpozdéni 10 nebo vice minut nebo o jeho zméng
Jje tfeba zpraviti zavorife, strazniky oddilu a zucastnéné
staniéni zaméstnance, na pEf. vyhybkafe, transitéry, na-
drazni a pod. '

ZpoZdéni, které by mohlo miti vliv na nastup sluzby vla-
kovych &et, nutno oznamiti téz dozorei kasaren. Zpiisob
hlaSeni se uvede ve staniénim radu.

Zpozdéni a niskok vlaku, ktery by mohl miti vliv na
ob&h lokomotiv, oznimi hlavn{ (isekovy) dispager, pFipadné
tsekova stanice véas cilové vytopné, kde lokomotiva obra-

ci nebo bude pouzita pro dalsi vykon,

549. Zpozdéni ti¥eba ohlasiti stanicim, straZnikiim oddi-
lu, zavoraiim a obsazenym zastivkim nejpozdéji v dobs
pravidelného odjezdu vlaku z vlastni stanice, staniénim za-

107

| : ' 1-9
Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R00140011000



. B l“ iv ' 1“‘:0-‘11\‘“!&-1“!'lllull‘!‘ S - vn&l . l t
Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

méstnanciim nejpozd&ji v dobé pravidelného odjezdu vlaku
ze sousedni stanice.

Ohlaovani vlakové dopravy staniénim a tratovym

zaméstnanctiim.
HlaSeni 553. Nadrazni, vedouci posunu, vyhybkéafe, dozorce vy-
‘::;’n'i‘g'l’;m hybek, jakoz i vypravéi ve stanicich s nékolika stanovisti

o éstnanctm, Vypravéich, je tieba zpraviti o zménach ve vlakové dopra-
vé telefonicky nebo pisemné na potvrzeni. Ostatnim stanic-
nim zaméstnanctim oznamuji se zmény ve viakové dopravé
fistnd, na zaznamni tabuli nebo rozhlasem, nevyzaduji-li mist-
. ni poméry zpraveni jinym spolehlivéj$im zplsobem. Hilaseni
R t¥eba udiniti v urdené dobé, la to i tehdy, neni-i v dopravé
nic nového. Prisluéni ustanoveni o dobé a zplsobu hlaSeni
jsou uvedena ve staniénim ¥fadu. - P

Péte 562. Na kolejich, jeZ cestujici musi prechazeti, nemé byt
° "t“},’ef““"s" prekazek. Tyto koleje maji byti za tmy osvétleny. Nejsou-li
cestujfefeh. cusilony, je tieba upozorniti cestujici na znimé nebo Spo-
zorované prekazky. . oo
Postovni 567. Zasadnd neni dovoleno zpozdovati vlaky postovnimi

manipulace.  yykony. Potfebuje-li viak posta vyjimedné delsi ¢as, nez je
pobyt vlaku stanoveny jizdnim Fadem, poznamena se takto
zpusobené zpozdéni ve vlakopise a zaznam potvrdi postov-
ni zaméstnanec razitkem; toto zpozdéni jde na vrub posty.

Zpravovani viakového muistva.

Povinnost 576. O mimoiéadnostech, tykajicich se jizdy vlaku, treba
‘z’::;;‘:f:” zpraviti viakvedouciho a strojvedouciho zpravidla pisemué.
) Davé-li vypravéi vlakvedoucimu jenom astni zpravu o vé-
ci, pro kterou je nafizen pisemny rozkaz, musi si jej viak-

vedouci vyzadati.

pisemnych ¢
rozkazéi. p1sy:
a) vieobecny rozkaz bilé barvy (vzorec 7) oznaluje se zkréa-
cené ,rozkaz V¢, ‘ - f

b) rozkaz k opatrné jizdé ¥luté barvy '(vzorec 8), oznacuje
se zkracend ,rozkaz Op“.
Pisemny rozkaz opatfeny razitkem je v3ak platny, i kdyZ
v mimoradnych ptipadech neni napsan na piedepsaném tis-
kopise.

Druhy 577. K pisemnému zpravovani isou uréeny tyto tisko-
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578. Rozkazy V a Op jsou ve svazku a pisi se pripisem, Sepsini '
zpravidla na trech stejné &islovangch listech, potinajic &is. 2 dorafent .
lem 1 v kazdém svazku. Prvopis potvrzeny vlakvedoucim rozkazd,
ziistane ve svazku, pripis pro vlakvedouciho, potvrzeny
strojvedoucim, u vlaku s pfiprezi obéma strojvedoucimi, se
prilozi k vlakopisu. Pripis pro strojvedouciho prevezme
vzdy strojvedouci prvni lokomotivy a po ukonéeni jizdy
Jjej uschova po dobu t¥ mésict.

579. Stfidaji-li se strojvedouci, odevzda odstupujici
strojvedouci pisemné rozkazy, platné pro trat jesté nepro-
Jetou, vlakvedoucimu, ktery je doruci nastupujicimu stroj-
vedoucimu na potvrzeni na svém pripise. Obdobné treba
postupovati, pfidava-li se vlaku nebo odvésuje-li se od n&ho
pripfez. )

580. Je-li strojvedoucimu, jenz ma jeti ve sluzbé po trati,
kterou nezna, pridélen trati znaly pravodce (pilot), musi
byti i on zpraven o obsahu pisemného rozkazu, co% potvrdi
na pripise pro vlakvedouciho,

58L. Strojvedouci zpravi topi€e o obsahu rozkazu Gstné
a rozkaz umisti na svém stanovisti tak, aby-jej po dobu
platnosti mohl snadno predisti. .

582. Pisemné rozkazy musi byti jasné, struéné a na
vSech pripisech dobie Citelné, aby byly omyly a pochyb-
nosti vylouéeny. Neni dovoleno pouzivati v zapisech tele-
grafnich nebo jinych zkratek. !

Dodateéné zmény a opravy v pisemnych rozkazech mo3s-
no provésti jenom potud, pokud to nebude na ujmu srozu-
mitelnosti rozkazu, jinak se napiSe novy rozkaz a diive vy-
dany rozkaz se oznadi Jako zkaZeny. Provedené zmény a
opravy v pisemnych rozkazech vypravéi zvlast podepiSe
s poznamkou ,,opravil“,

ZkaZené a zruSené pisemné rozkazy nesmi bytj zniceny.
Byly-li ze svazku vytrzeny, piipadné jiz vydany, vlepi se
opét do svazku. Svazky pouZitych rozkaza se uschovaji do
konce nasledujiciho roku.

983. Zaméstnanec, ktery rozkaz pFijima, je povinen si
Jej precisti jest& pred potvrzenim pievzeti. Nesrovnalosti -
musj byti ihned opraveny. :

584. Rozkazy sepisuje zisadnd vypravéi; v odavodné-
nych pfipadech mize vypravéi nadiktovati sepsani rozkazu
vyhybkaFi nebo vlakvedoucimy, ktery jej potom sim sepi-
Se, pfedte a po schvileni vypravéim napiSe na uréeném
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. misté jméno vSrpravéiho a pod ‘toto pfibiée svoje jméno
s dolozkou ,,Z r“ (z rozkazu).

585. Rozkaz doruduje vlakvedoucimu zhsadnd zaméstna-
nec, ktery jej sepsal; vyjimecné a v odtvodnénych pripa-
dech miize jej na rozkaz vypravéiho doruditi také jiny za-
méstnanec.

-

Vieobecny 586. Rozkazem V se zpravuji vlakvedouei a strojvedouci
roskas. predtisténymi zpravami o

a) mimoradném projizdéni,

b) mimoiadném zastaveni.

587. V daldi ¢asti rozkazu V se zaznamenava:

a) jizda po nespravné koleji s ptislusnymi pokyny;

b) vyjimedné jizdy na vyloucenou kolej;

¢) pomalé jizdy v pofadi sméru jizdy, pokud nebyly po-
jaty do dodatku, s uvedenim polohy mista v km a de-
setindch km a nazvi sousednich stanic pfipadné hra-

. Gel nebo hlasek, mezi kterymi je tato pomala jizda;

d) je-li predvést porouchéna v poloze ,,Volno“ nebo ne-
ni-li osvétlena; o

e) je-li predvést nebo hlavni navéstidlo neplatné, pokud

to nebylo oznameno jizdnim fadem a dophikem;

f) vypnuti zabezpetovaciho zafizeni; .

g) je-li vlak nebo jeho &ast brzdéna ruénd, méni-li se zpi-
sob brzdéni, neni-li vlak dostateéné brzdén p¥i poruse
prabézné brzdy; ‘

h) zmény ve vylukach sluzby straznikt oddilu, jakoZ i ve
vylukach dopravni sluzby ve stanicich;

i) dosla-li odhlaska ze sousedni stanice misto z hradla ne-
bo z hlasky; A

j) byl-li vlaku pfidan mimo¥adné postrk nebo jede-li viak
bez pravidelného postrku, neni-li postrkova lokomoti-
va vyjimeéné pfivéSena nebo zapojena na prub&Znou
brzdu; ' : . .

k) mé-li vlak pokraovati z mezilehlé stanice mimoféad- -

" n& pod jinym &islem, nez dojel;

1) jede-li mimofadné k sluzbd pohotova lokomotiva na
konci vlaku, jakoZ i neni-li zapojena na pritb&Znou
brzdu; : .

m) je-li &inna lokomotiva zatadéna do vlaku;

n) kondi-li vlak jizdu vyjimeéné v jiné stanici, nez uréuje

jizdni ¥ad; o
- 0) tdaje pro jizdy sluZebnich vlaki, pro které nebyl vy-
. dan jizdni Fad; .
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\P) pfestavby kolejiste, zavedeni dvoukolejného provozu,

otevreni novych dopraven, uvedeni do ¢innosti, sneseni
. hebo piemisténi piedvésti a hlavnich navéstidel, zru-

Senf nebo zfizeni zavislosti hlavnich navéstidel na vy-
ménéch a pod.; .

r) ma-li vlak vjeti do stanice opatrné, jelikoZz vjezdova
kolej je obsazena, kus4, anebo JjestliZe se na odjezdové
strané posunuje v pripads podle éis. 128;

8) Ze zavory jsou porouchany, otevieny a piejezd jest
stiezen, s uvedenim polohy mista v km a desetinich
km a nazvli sousednich stanie, pfipadné hradel nebo
hlasek, mezi kterymi Jsou tyto zavory; °

t) vyjimeéné jizdy po nezajiSténych vyménach;

u) je-li do vlaku zafadén viz s piekroéenou loZnou mirou
nebo se zkapalnénym chlorem;

v) jiné rozliéné zpravy, na pf. sniZeni rychlosti, pokud
nevyplyva z ustanoveni &sla 667, rozkaz k odjezdu
pii nepfimé vypravé viaka a jiné. . A

589. Vlakvedouciho ‘a strojvedouciho t¥eba zpravovatj Kterd stanice

rozkazem V o zpravach podle &isla 587 a), ¢), e), f), n), sepisuie

0), p) jiz v tsekové nebo vychozi stanici vlaku, a to pro r.ozlmz v
Usek trati do nejblizsi Gsekové stanice, neni-lj konedna sta- -
nice vlaku blizsi. .

O ostatnich zpravich podle éisla 587 nutno je zpraviti,
pokud neni ustanoveno Jinak, aZ v posledni stanici pired
mistem, kde t¥eba rozkaz uplatniti. Projizdéjici vlaky maji
byti zpraveny ve stanici, kde vlak pied timto mistem na-
posledy zastavi. Viz viak éislo 630.

O zpravach podle é&isla 587 p) tfeba vlakvedouciho a stroj-
vedouciho zpravovati jen po ur¢ity éas stanoveny feditel-
stvim; ¢as treba stanoviti podle turnusu. Kromé& toho se
vlakové muistvo zpravi knihou rozkazi v domovské slu-
zebné. )

590. Reditelstvi mtze dovoliti, aby tisekové stanice nebo Tistens
vychozi stanice vlaki, které sepisuji velmi obsazné rozka- :":f:lfuech v
zy V, uzivaly misto psanych zéznami tist&nych Zprav, a to )
tisténych bud pfimo na rozkazech V nebo s nimi nerozlug-
né spojenych (nalepenych). :

" Z Gspornych davodd mide se jeden rozkaz V téhoz ob-
sahu sepsati také pro vice vlaki, jsou-li tyto vlaky dopro-
vazeny tymz vlakvedoucim 2 strojvedoucim a je-li pro né
veden tyz vlakopis. .

~ §91. Zvlastnimi rozkazy V, které se sepisuji na ¢tyfech Otyranns
listech, se zpravuji vlaky v tsekovych nebo vychozich sta- rozkasy v.
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stanici, v niz pfechazi do obvodu
a z niz se vede novy vlakopis. Tyto

rozkazy maji dva pripisy pro vlakvedouciho, z nichz jeden

se ponechd jako piiloha prvého,

hého vlakopisu.

Rozkaz
k opatrné
jizdé.

pomérti takovou rychlost, jez zarucuj

druhy jako wvifloha dru-

592. Rozkazem Op se dava prikaz strojvedoucimu a vlak-
vedoucimu zachovavati podle prehlednosti trati a ostatnich

e, 7e vlak zastavi

pred piipadnou piekazkou na trati.

593. Rozkaz Op se sepisuje: )
je-li natizena jizda podle dasti XV;
jsou-li zavory porouchany,

a)
b)

stiezen;
c)
d)

e)

nebyla-li jizda vl
ram; .
nebyla

nebyl-li mimoradn

otevieny a prejezd neni

5 vlak ohlaSen zavoraitm;
aku s naskokem ohlaSena zavora-

i dana pro vlak zvonkova navést ani nahraze-

na telefonickou zpravou;

f) nedosla-li zprava,

e drobné vozidlo dojelo do sousedni

v

stanice, nebo Ze bylo na Siré trati odstranéno s koleje.

V piipadech a) aZ e

metri pied prejezdem dati navést ,,Pozor
hlost

aZ k prejezdu. Ryc

) je strojvedouci povinen aspon 250
“ kterou opakuje

vlaku upravi tak, aby mohl veas

zastaviti pred pripadnou piekazkou na prejezdu.

Tyka-li se zprava
jejich polohu v km a

jen ndkterych piejezdd, tieba uvést
desetinach km a nazvy sousednich sta-

nic, piipadné hradel nebo hlasek, mezi kterymi jsou tyto

prejezdy.

Mimo¥adné zastaveni vlaku ve stanici.

Zpraveni vlaku
o mimofidném
zastaveni.

nutno vyzvati stanie,

623. Je-li tieba z jakého stanic
vlak, ktery tam mé pravidelné nebo mimofFadné projizdéti,

koli divodu zastaviti ve stanici

kde vlak predtim naposledy zasta-

vuje, aby jej o tom zpravila.

Vyzvana stanice je
strojvedouciho rozkaz
zda vlak je zpraven.

624. Nedoslo-li toto
nebyl-li vlak zpraven,

MimoFidné za-
staveni nezpra-
veného viaku.

. a) vlak musi byti zastaven

zpraviti vlakvedouciho a
dotéené stanici oznamiti,

povinna
em V a

oznimeni ani po upomince, anebo
postupuje se takto:

u vjezdového (cestového)

navéstidla, hyla-li by projetim vliaku stanici ohroZze-

na bezpetnost dopravy, na pi.

112

nedojel-li k¥izovaci

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



e
DP80S01540R001400110001-9

S —

Declassified in rl;art - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-R

[}

vlak, nedosla-li za pfedchozim vlakem odhlaska, je-li
Vv sousednim prostorovém oddilu trat obsazena drob-
nym vozidlem nebo nesjizdna, jsou-li zavory porou-
chany, otevieny g prejezd nestiefen a pod. Vijezd
vlaku do stanice vypravéi dovoli jen tehdy, kdy% ne-
pochybné zjistil sdm nebo prostfednictvim jiného
zamé@stnance, Ze vlak u navéstidla zastavil; . |

'b) vlak nemusi byti zastaven u vjezdového navéstila,

1. neni-li projetim vlaku stanici bezpeéhost dopravy
ohroZena podle a), nebo .

2. neni-li vjezdova rychlost vlaku v&tsi ne¥ 60 km/h
a stoupani do stanice je vétii nes 5 %/00s anebo.

3. miiZe-li byti na mimoridné zastaveni ve stanici
vlak upozornén predvésti odjezdového nivéstidla
vV poloze ,,Vystraha*.

V ptipadech podle 1 a 2 pfedvést viezdového navéstidla
musi byti ponechéna v poloze , Vystraha‘ a vyhybkaf mu-
si vypravéimu ohlasiti, e predvést je v této poloze. Ne-
ni-li to mozné, jakoZ i vzdy, je-li rozhled ve stanici ome-
zen mistnimi poméry (staniéni rad), mlhou, sné&%enim nebo
hustym destém, nutno i v téchto pfipadech postupovati po-
dle a). :

625. V kazdém piipadg, i kdyz byl viak zpraven, vyprav- Povinnost vy-
¢ zpravi o zastaveni projizdéjiciho vlaku vyhybkéte. Ve hybkir.
stanicich bez odjezdovych néavéstidel musi dat] vyhybkar
bez ptikazu vypravéiho na odjezdové strand u nimezniky
vjezdové koleje navést »Stij“ Cervenym terdem (Cervenym
svétlem), neurégil-li vypravéi jiné misto k zastaveni vlaku.

Navést ,,Sthj“ se smi odstraniti a odjezdové navéstidlo
postaviti na |, Volno* g3 po zastaveni vlaku ve stanici.

Tento postup nutno zachovavati i tehdy, kdyz vlak mi-
moradné konéi jizdu ve stanici, kde podle jizdniho Fidy
méi projizdéti, s tim rozdilem, Ze stanice- vychozi anebo
usekovi je povinna bez vyzvani sama zpraviti vlak roz-
kazem V o ukondeni Jjizdy v této stanici. - ‘

MimoFadné projizdéni vlaku.

626. Projeti stanici nebo zastavkou, v niz je pfedepsan Projizaent
pobyt jizdnim ¥4dem, neni zpravidla dovoleno. T Eastavek.,
Hlavni (usekovy) dispacer jest opravnén nafiditi, aby vo- «
Jenské, strojové, soupravové a podobné vlaky, zavedené
v jizdnim Fadu osobnich vlaki, projizdaly zastavkami. Ozna-
mi to viem zidastnénym stanicim a napidj zpraviti o tom
vlakvedouciho a strojvedouciho téchto vlaki rozkazem V.
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O predepsané pobyty v zastavkach mezi dvéma sousednimi
stanicemi se prodlouZi pobyt vlaku v predchozi stanici, je-li
soudet téchto pobytl vétsi nez 5 minut a nebyl sjednan
naskok. :

Projizdéni 627. Pominul-li d@vod pro pravidelné zastaveni vlaku ve

stanici. , evginc 2 , vr . s . s

' stanici (nakladisti), je vypravcl povinen vyzvati stanici,
kde vlak naposledy zastavuje ,aby zpravila vlak rozkazem
V, Ze ve stanici (nakladisti) projede. :

Nemohl-li byti viak zpraven, mize vypravéi dati viaku

svoleni k projizdéni navésti , Rozkaz k odjezdu* vyprav-
kou, ale jenom tehdy, je-li vyloudena moznost, ze by tuto
navést mohlo prevziti vlakové mu¥stvo jiného vlaku. Vlak
smi pak projizdét stanici rychlosti nejvyse 40 km/h. '

' 7 Toto ustanoveni neplati pro vlaky, které zastavuji pro
vystup a nastup cestujicich.

Zoravont oty 628. Vypravéi je povinen véas zpraviti o mimofadném

aanct, projizdéni vlaku zGiéastnénéd staniéni zaméstnance a 0 mi-

moradném projizdéni obsazenou zastavkou nebo nakladis-
tém tés piisluiné zaméstnance v téchto dopravnach.

Vijezd vlaku ma obsazenou kolej.

I:l‘:"k‘(’"l“’;‘i;‘:"' 629. Za ., obsazenou* kolej povazujeme kolej,
€ ’ I4 4 ’ I 14 (34
obsazenou. ‘a) ktera neni v celé své délce volna nebo sjizdna,
b) jejiz pokradovani od navéstidla pro uzavéru, koleje,

7

kde ho neni, od namezniku, v délce pojistné vzdale-
nosti neni volné nebo sjizdné. '

Zpraveni vlaku 30, Je-li nezbytnd nutné, aby vlak vjel ve stanici na

a staniinich b P I vr .

zaméstnanch. obsazenou nebo kusou kolej, je vypravcl povinen se posta-
rati o to, aby byl vlak zpraven rozkazem Vv sousedni
stanici, kde se za tim acelem projizdéjici viak musi za-
drzeti.

Sousedni stanice je povinna oznamiti, zda vlak je zpra-
ven.

Nedoslo-li toto oznimeni ani po upomenuti, nebo nebyl-li
vlak zpraven, musi se zadrzeti pred stanici u vijezdového
(cestového) néavéstidla a tam zpraviti Gstné nebo telefo-
nicky. ,, . ’

Vjezdové (cestové) navéstidlo se smi postaviti do po-
lohy ,,Volno* teprve tehdy, kdyZz zaméstnanee, vyslany -
k vjezdovému navéstidlu, ohlasil vypravéimu, Ze vlak je
zpraven, nebo kdyZ vypravéi zpravil telefonicky u vjezdo-

s

vého navéstidla vlakvedouciho pFimo.
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O zminénych vjezdech zpravi vypravéi vyhybkafe a
zidastnéné ostatni zaméstnance ve stanici a postara se,
aby bylo véas oznadeno navésti »Stlj misto, k némuz nej-
dale smi vlak dojeti, .

63L. Je-li viezdova kolej obsazena a# za navéstidlem pro
uzavéru koleje nebo, kde ho neni, za nameznikem a zasta-
vuje-li vlak pravidelnd pred nameznikem nebo navéstidlem
pro uzavéru koleje alespori na pojistnou vzdalenost, neni
treba postupovati jako pfi viezdu na obsazenou kolej.

632. Je-li v jizdnim ¥adu a v seznamu vlakid pro stanig- Pravidelns
~ ni zaméstnance stanoven a zviasts vyznacen pravidelny J329¥ oy bsa-
vjezd vlaku na obsazenou nebo kusou kolej, neni tieba sou kolej
zprayiti ani vlakové mu#stvo rozkazem V, ani vyhybkare
a zllastnéné stanidni zaméstnance; misto, k némus nej-
dale smi vlak dojeti, musi vsak byti vidy oznadeno ni-
vésti ,,Stij«. o
Je-li viak kusi kolej obsazena vozidly, musi bjti o tom
vlak zpraven vidy téZ rozkazem V.

Vyprava viakid.

633. Zadny vlak nesmi odjeti ze stanice obsazené vyprav- Zpisoby pimé

¢im bez jeho rozkazu. YYpravy viskt.

Vypravéi dava rozkaz k odjezdu zdsadnd sém, primo

pred odjezdem vlaku, a to

a) vypravkou u vSech vlakii stro jvedoucimu (to-
pi¢ovi) vlakové (piipiezné) lokomotivy, -

b) tstné slovem »odjezd“ viakvedouecim u, nemi-
Ze-li byti vlak vypraven vypravkou, na pf. pPri jeji
poruse nebo urychli-li se tim soucasna vyprava né-
kolika vlaki; je-li pripraveno k odjezdu nékolik vla-
ki, da rozkaz slovy , Viak 8315 odjezd“,

¢) telefonicky piimo vliakved oucimu slovy ,Vlak
8315 s koleje paté odjezd*, .

- d) postavenim odjezdového navéstidla do polohy ,,Vol-
no“, vliakvedoucimu ve stanicich, kde pro ka¥-
dou kolej je zvlastni odjezdové navéstidlo nebo nives-
tidlo pro uzavéru koleje, zavislé na skupinovém odjez-
dovém navéstidle, . _

e) rozhlasem vliakvedoucim u, podle potfeby opa-
kovanym ptikazem, slovy ,,Vlak 8315 s koleje paté
odjezd“, . :

Vlak vypraveny podle b) a% e) smi viak odjeti jen na

névést ,,0djezd", kterou di vlakvedouci po vyméné navésti
podle navéstniho predpisu. @B '
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Vyprava vlakl"x. podle d) a e) je dovolefla jen ve stani-
cich uréenych dodatkem.

gvolent k pra- ¢34, Projizdéjicim viakim se dava svoleni k projeti po-
videlnému pro- . . , , vy “

jetf vlakn,  Stavenim odjezdového navéstidla do polohy ,,Volno*. Ve
stanicich bez odjezdovych navéstidel da vypravéi projizdé-
jicimu vlaku svoleni k projeti vypravkou navésti , Rozkaz

k odjezdu‘.

Nepkms vipra- 635, Jestlize okolnosti zt&zuji primou vypravu vlaki, je
va vlaki. . Ls v? v . ’
dovoleno vypraviti vlaky neprimo prostfednictvim dozorce
vyhybek, vyhybkére, nadrazniho nebo vedouciho posunu.

Vypravéi oznimi 'vlakvedoucimu zamé&stnance (stano-
vist8), ktery zprostiedkuje neptimou vypravu. Neni-li to
mo¥né, miZe byti vlak vypraven rozkazem V.

Vi-li viakvedouci; ze vlak bude vypraven nepiimo, mé
otekavati rozkaz k odjezdu v blizkosti pFislusného stano-
visté.

636. Vypravéi davi rozkaz k nep¥imé vypravé slovy:
,Dejte vlaku 8315 s koleje tieti rozkaz k odjezdu‘; tento
piikaz se zapisuje.

Zprostiedkovatel di rozkaz k odjezdu pFimo vlakvedou-
cimu slovy: ,,Vlak 8315 s koleje tfeti odjezd“ a potom vy-
pravéimu ohlasi Cas, kdy vlak odjel. Toto hlaSeni se ne-
zapisuje.

637. V dopravnach, které nejsou ‘obsazeny vypravéim,

nebo ve kterych vypravéi v uréitych éastech dne nekoné
sluzbu, dava rozkaz k odjezdu vlakvedouci. -

Naskakovén{ 640. Cestujici sm&ji vystupovati a nastupovati aZ po za-
: g‘f‘;‘l’:;‘:“ staveni viaku a zpravidla jen na té strang, kde je pFijimaci

budova nebo uréené nastupisté. Naskakuje-li cestujici do
jedouciho vlaku, dopousti se ohroZeni bezpednosti vlastni,
piipadnd i jinych osob. ’

Zpozoruje-li néktery zaméstnanec, e cestujici naskakuje
do jedouciho viaku, pfi dem¥ by mohla byti ohroZena bez-
petnost cestujiciho nebo jinych osob, zastavi vlak.

Totosnost cestujiciho tieba zjistiti a oznamiti p¥ipad pii- .
sludnému bezpeénostnimu Gfadu. P¥i zastaveni vlaku pre-
depise se cestujicimu také nahrada za mimofadné zasta-
veni vlaku. ‘

Vyprava vlakii s naskokem,

Co jo miskok.  G41. Naskok je vyprava vlaku vice ne% 5 minut pred je-

ho pravidelnym odjezdem a je dovolen jen u vlakd, jejichz
jizdni F4d nebyl vefejnosti nebo posté zdvazné oznamen.
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642. S naskokem se maji vlaky vypravovati zejména teh- Fodminky
+ dy, vyZaduje-li toho pFedvidana pot¥eba sluzby a hospodir. Pro méskok.
nost provozu, na pf. zpozdéné vlaky opaéného sméru nebo
vlaky nasledné, piedvidana préace v nésledujicich stanicich,
. urychleni obratu lokomotiv, vlakového muzstva a pod.
Viak mlZe jeti s niskokem, i kdy? bude tieba preloZiti
kfiZovani nebo zméniti sled ylaki. ' : .
K vypravé vojenského viaku s naskokem je ti¥eba sou-
hlasu velitele ptevozu. '

643. Velikost naskoku neni dmezena; kdyby vSak §lo
0 naskok vé&tsi neZ 120 minut a v jizdnim ¥adé je vhodna
* jina trasa, musi hlavni i(isekovy) dispader vlak predislovati.

645. Ve stanicich, ve kterjch ma vlak pobyt, zpravi vy- Zpraven
pravei vlakvedouciho o naskoku tstnd nebq prostiednic- k=
tvim zaméstnance povéfreného nepfimou vypravou. Vlakve-
douci je povinen zpraviti strojvedouciho. ’

MuzZe-li vlak projeti ve stanici s naskokem, musi mu
dati vidy vypravéi vypravkou navést ,Rozkaz k -odgezdu®,

646. Pouziti kratkych dob Jizdy nebo dob jizdy pro zvyse-
nou usekovou rychlost je dovoleno u vlaku jedoucihd s na-
skokem ijen pti dodrzeni podminek stanovenych &s. 652 a%

59. : B - P

650. Z dopravny, neobsazené vypravéim, smi vlak odjeti g)"‘sﬂ‘z:‘;éz e
s niskokem, kdyZ byl o tom zpraven rozkazem V v pie- pravay, .
deslé stanici vypravéim, ktery zafidil vie potfebné,

V neptedvidanych pfipadech vyzada si viakvedouci v té-
to dopravné svoleni pro odjezd vlaku s niskokem telefo-
nicky od vypravéiho ve stanici, do které vlak . jede, Vy-
pravei, nema-li namitek, zpravi sousedni stanici, ziéastné-
né zaméstnance kteii obsluhuji zivory a teprve potom da
vlakvedoucimu svoleni k jizdé s naskokem. Vlakvedouef za-
znamena prislusné rozhovory do telefonniho zapisniku a
zpravi strojvedouciho o naskoku Gstné g zdznamem do vla-
kopisu; strojvedouci zaznam podepise.

PouZiti dob jizdy pro zvySenou. isekovou rychlost.

652. K dosaZeni pravidelnosti pri zpoZd&ni anebo vétsi Uéel zviZens
hospodarnosti p#i jizd& s naskokem Jje dovoleno u njklad- :;;’;]‘fovs‘,’ﬂ
-nich vlakd pouziti zvySené Gsekové rychlosti uvedené vse-

Sitovému jizdnimu #4du podle éisla 384.
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Podminky pre . 653. Zamyli-li vypravéi nafiditi pouzit dob jizdy pro zvy-
T.Zﬁi';f,‘; Senou tsekovou rychlost, dohodne se o tom se strojvedoucim
rychlost. a vlakvedoucim ﬁstné nebo telefonicky prostfednictvim zad-

ni stanice..

654. Zamydli-li strojvedouci pouZiti dob jizdy pro zvySenou
Gsekovou rychlost z vlastniho popudu, vyzada si k tomu
svoleni od vypravéiho ustné. Projizdi-li vlak, musi o to po-
74adati jiz v predchozi stanici ustné, nebo u projizdéjiciho
vlaku ukazanim navésti ,Zvyste rychlost”. Vypravéi této

stanice sddli zadost strojvedouciho vypravéimu sousedni sta-
nice.

y 655. Zjistil-li vypravéi ve vychozi stanici, e vlak ma
. viechny podminky, aby mohl jeti zvydenou Gsekovou rych-
~losti, oznami to usekovému dispaterovi, ktery upozorni vy-

pravéi mezilehlych stanic. Na tratich, kde neni usekového di-

’ ’ v

‘spadera, zpravi vypravcl mezilehlé stanice sam.

Usoudil-li strojvedouci jiz ve vychozi stanici vlaku, pri-
padné v ndkteré stanici na cestd. %e by mohl pouZiti dob
jizdy pro zvy$enou Gsekovou rychlost v celé trati nebo v ur-
&itém tiseku, oznimi to v{pravéimu, ktery o tom zpravi lse-
kového dispadera, pfipadné piislugné mezilehlé stanice. U ta-
kového vlaku mohou vypravéi davati piikaz k jizd€ zvySenou
Gisekovou rychlosti u projizd€jicich vlakt pfimo, aniz by za-

_chovali postup podle &isla 653.

Povinnosti 658. Pozada:li strojvedouci o pouziti dob jizdy pro zvy-

;;';’;Y:(f‘g““m %enou Gsekovou rychlost a dostaldi k tomu svoleni, je

zvgEenou povinen je dodrZeti. NemtZe-li tak uéiniti, je povinen zpra-

sekovou viti o tom vypravéiho v nejblizsi stanici.

rychlosti. PHi jizdé zvydenou tisekovou rychlosti nesmi strojvedou-
ci prekroéiti konstruktivni rychlost lokomotivy, nejvyssi do-
volenou rychlost vlaku, tryala nebo dotasni omezeni rych-
losti, jakoZ i rychlost omezenou ustanovenim dopravniho
predpisu nebo mnafizenou pisemnym rozkazem. Bylo-li zafa-
déno do vlaku vozidlo, jehoZ stav nebo naklad dovoluje vfe-
pravu vlaku o uréité nejvyssi dovolené rychlosti a je-li tato
rychlost menSi nez zvySené asekova rychlost vlaku, vyzada
si. viakvedouci ve stanici, kde bylo takové vozidlo pfridano
nebo ve stanici, kde se méni vlakopis, rozkaz V, v némZ
vypravéi zapiSe nejvyssi dovolenou rychlost, kterd nesmi

Povinnosti pak byti strojvedoucim prekrocena.

vlakvedouciho

;‘:‘y;;‘::l 659. Pred odiezdem vlaku z vychozi stanice nebo ze sta-
fisekovou nice, kde se zménila vaha vlaku a brzdici vaha, musi vlak- .-
rychlosti. vedouci vypogitati krom& potfebné a skutetné brzdici vahy

118 ’
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* pro fisekovou rychlost vlaku také pot¥ebnou brzdici vihu pro
zvySenou Usekovou rychlost a zapiSe oboji do »Zpravy
" "o brzdéni“ s poznamkou, Ze vlak Je nebo neni brzdén téz pro .

zvySenou usekovou rychlost. !

Rychlost jizdy vlaki.

. 664. Rychlost jizdy zavisi zejména na

stavebnich a provoznich pomérech jednotlivych trati,

druhu vlaku, :

radé lokomotivy, .

stavbé vozi, ' :
zpisobu brzdéni a

skuteéné brzdéné vaze vlaku.

665. Nejvétsi dovolena rychlost jizdy pro-jednotlivé useky
trati je vyznafena na rychlostnicich; v dodatku Jje uvedena
pro kazdou trat nejvétsi dovolena rychlost a jeif omezeni
na jednotlivych dsecich, jakoZ i nejvétsi dovoleni rychlost

pro jednotlivé fady lokomotiv.

666. Usekova rychlost vlaku podle jizdniho ¥adu nesmi
byti zsadné prekrodena. Zvysené tisekové rychlosti se smi
pouziti jen v pfipadech podle é&is. 652 az 659. Tato rychlost

vSak nesmi byti nikdy prekroéena.

667. Nejvétsi dovolend rychlost jizdy jest:
u pritbgZné brzdénych vlakii osobni dopravy .
u nakladnich vlakdt pribéiné brzdénych I.
zplisobem e e e
u nakladnich vlakl priibézné brzdéngoh II.
" zplsobem
“u vSech ruéné brzdénych vlaki
u vSech vlakl na vedlejsich tratich . .
u vlakil s piipevnénym snéhovym pluhem na
lokomotivé e e e e
-u vlakil se zavéSenym postrkem, zapojenym
‘na priabéinou brzdu . e
u ostatnich vlakli s postrkem . e
u vlakdl, u nichZ je za¥adéna druhi &nnéa lo-
komotiva mezi vozy . . . . . N
u vlaki, u kterych prva lokomotiva jede p¥i-
vésnym tendrem dopiedu Coe .
pfi jizdach s pojizdnym snéhovym pluhem po-
dle soustavy pluhu, nejvice viak . .
u pracovnich vlakl .o
u sunutych vlaka . . . . . . ,

120 km/h

90 km/h
75 km/h
50 km/h
50 km/h

70 km/h

|
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Podmfinky pro
Tychlost viaka.

Vyznadenf nej-
vétSi dovolené
rychlosti, -

Zikaz pFekro.
deni nejvétsi
dovolené
rychlosti.

Nejvétéf dovo-
lend rychlost.

80 km/h

60 km/h
60 km/h

30 km/h

- 40 km/h

25 km/h

. 50 km/h
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u sunutych vlakdl, maji-li vozy se stfednimi
narazniky . . . . . . « ... . . . 15 km/h
Pro v&t&i rychlosti je t¥eba povoleni Gstiedniho Feditel-
stvi. :
Rychlost jizdy pfes vyhybky a kolejové kiiZovatky.

Nejvétsi ryeh- 668, Nestanovi-li Feditelstvi v dodatku z mistnich diivo-
i‘;f‘f;l:’;;s df, vzhledem k tvaru a stavu vyhybek a zabezpeleni vy-
' mén mendi rychlosti, sméji vlaky pojizdéti:

a) pfimym smérem proti hrotu vyhybkyv pri-
jezdnych hlavnich kolejich (viz &. 87) z4vislé na hlav-
nich navéstidlech rychlosti, kterou smi vlak jeti na
&ré trati; vyhybky na hlavnich navéstidlech nezavislé
rychlosti nejvyse 40 km/h; :

b) pfimym smérem po hrotu vyhybky z4avislé na
hlavnich navéstidlech rychlosti, kterou smi vlak jeti
‘na &ré trati; vyhybky na hlavnich navéstidlech neza-
vislé rychlosti nejvyse 60 km/h.

c) odbodkou jak proti hrotu taki po hrotu
bez ohledu na zajiSténi vyhybky na hlavnich tratich
40 km/h, na vedlejdich tratich 30 km/h, Stihlé vy-
hybky podle zajiSténi rychlosti 60 km/h, 80 km/h, -

100 km/h nebo tratovou rychlosti podle indikatoru na
piedvésti pFislusného hlavniho navéstidla.

Vyhybky v manipula¢nich kolejich se sméji pojizdéti

v obou smérech nejvyse rychlosti 30 km/h. ‘

SniZenf rych- 669. Jedi z jakéhokoliv diivodu tieba, aby vyhybky byly
- Jostl. pojizdény mensi rychlosti nez je uvedena v dodatku, (na pF.
zrudeni zavislosti), anebo se zvySenou opatrnosti, musi byti

. 0 tom vlakové muzstvo zpraveno rozkazem V. :

Rychlost pfes 70, Rychlost, kterou je dovoleno pirejizdéti kolejové kfi-
kiizovatky.  yqyatky, oznami Feditelstvi v dodatku.

Doprava vlaki s postrkem.

Kay jo postrk  671. U viech vlakil s lokomotivou nebo motorovym vo-
ovolen. zem v Gele viaku se smi pouziti postrkové lokomotivy:
a) ve staniénim obvodu, je-li tfeba, aby tézky vlak byl
pti 6djezdu uveden v pohyb,
b) na tratich se stoupinim, a to i tam, kde se strida stou-
v pani s rovinou anebo se spadem.
_ Tyto trati uréi a v dodatku oznami Feditelstvi. ;
Dvou postrkovych lokomotiv se smi pouziti jen tam kde
je to dovoleno dodatkem, lokomotivy musi v8ak byti vzdy
spolu a s vlakem spojeny.
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672. Ve vlacich s postrkem nesmé&ji byti zatadény tanko-
vé vozy se zkapalndnym chlorem, oplenové vozy spojené
tuhou spojkou nebo nakladem, niklady spoéivajici na dvou
nebo vice vozech bez oplent1 a vozy lehké stavby.

Vozy loZené latkami vybuchem nebezpeénymi se musi ¥a-
diti do stfedu vlaku. . -

673. Vozy, které z néjakych p¥iéin nelze zafaditi do vlaku, Ptivésovini
moZzno zafaditi za pFivéSeny postrk za téchto podminek: ;‘;Z‘:r;f

a) dovoleno je nejvice 10 naprav nebo jen jeden nabéz- -

nik; : )

b) ma-li pfivéSena ast vice nez jeden viiz, musi byti sama

0 sobé brzdéna podle jizdniho FAdu; posledni viiz musi
byti obsazen a brzdén priib&#né nebo ruéng;

c) privéSené vozy musi byti mezi sebou a s postrkem

svéSeny tak; aby narazniky byly stladeny;

d) piivésené vozy nesmséji byti obsazeny osobami;

e) koncové navésti se musi umistiti na poslednim voze.

674. Postrkova lokomotiva musi byti k viaku privéSena P*i"éie’“
a pokud vlak neni4 na konci ruéné brzdénou ¢ast, té% zapo- Ppirie @
jena na prubéZnou brzdu; za to odpovida strojvedouci po-
strkové lokomotivy. ' :

675. Kondi-li postrk praci na $iré trati nebo ve stanici, -
kterou vlak projizdi a trat nepietrzitd stoup4, odvési se ve
stanici, ve které vlak pfed tim naposledy zastavuje; jinak
Se postrkova lokomotiva odpoji aZ v posledni stanici pred
'mistem, kde postrk préaci konéi. Jede-li viak postrkova loko-
motiva po ukonéeni postrkové sluzby s vlakem vyjimeéné do
sousedni nebo do nékteré dalii stanice, musi byti k.vlaku
pripojena. Projizdi-li vlak v této dalsi stanici, nutno mu na-
riditi zastaveni. :

676. Ma-li se postrkova lokomotiva vratiti s uréeného
mista na trati, vypravéi ve stanici, kde se postrkova loko-
motiva odvéSuje, vyda strojvedoucimu vlakopis pro jizdu

- s trati. Strojvedouci je povinen se presvédditi pied odjezdem
vlaku z této stanice, zda je lokomotiva odvésena.

677. Ma-li vlak vyjimeéné postrk, nebo jede-li vyjimecné Zpraveni za.
bez postrku, je-li postrk v p¥ipadech podle &s. 675 vyjimec- :‘;islf“;‘;,"c‘; °
n¢ nepfivéSen nebo vyjimeéné piivésen, tfeba o tom zpraviti | posyt,,fové
sousedni stanici, vyhybkafe, strazniky oddilu a zavorare, stuibs.

. jichz se tyto odchylky tykaji, a to vzdy od stanice ke stanici. :
O téchto odchylkach, jakoz i o tom, Ze postrk neni vyii-
m\eéné zapojen na pribéznou brzdu, zpravi vypravéi rozka-

121 .

fon

@ i

Declassified in APart - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



AT PN | L]

N IR I

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80_SO154OROO14001 10001-9

zem V vlakvedouciho a strojvedouciho ve stanici, kde se po-
strk prida nebo mél pFidati. . _
Pouziti dvou postrkovych lokomotiv se musi oznamiti sta-
nicim, vyhybkaitim a straZnikim oddilu a zavorafim zvlas-
té pro kazdy pripad. .
Zpravent stroi-  GY8. O obsahu pisemnych rozkazl se strojvedouci postrko-
vedoucfho po- 2 : Y. 4 % 4
strkové loko. VE lokomotivy nezpravuje; vlakvedouct se v8ak postara, aby
motivy. strojvedouci postrkové lokomotivy byl ustné zpraven o poctu
naprav a o zatiZeni vlaku. : |

Fovinnosti - 679. Vlak s postrkem se uvede do pohybu teprve tehdy,

‘f”tf:tjr‘;f:v"é““ih" kdy? byla splnéna piisluina ustanoveni navéstniho pfedpisu.
lokomotivy. Postrk ma ukonéiti praci ponenahlu. Strojvedouci postr-

kové lokomotivy opakuje navésti k obsluze brzd, které dal
za jizdy viaku strojvedouci viakové lokomotivy.

Postrkova lokomotiva ma tladiti vlak jen do stoupéni. Na
roviné a na spadu omezi se jeji ¢innost pouze na jeji vlastni
pohyb. .

680. Neni-li postrk k vlaku piivéSen, musi strojvedouci
“dbati toho, aby se za jizdy neoddélil od viaku.
Oddalil-li se postrk od vlaku za jizdy neimyslné, musi co
nejdiive zastaviti. Teprve po zastaveni vlaku smi se k nému
- postrk znovu pIipojiti. .

ZastavovAn{ 681. V pribéiné brzdéném vlaku, u kterého postrkova lo-
,';L‘:::“ni Bost™-  komotiva. je zapojena na pribéznou brzdu, navésti parni pis-
talou se nedavaji, ale strojvedouci, ktery ma duvod k zasta-
veni vlaku, uvede v &innost priibéznou brzdu. . )
Neni-li postrkova lokomotiva zapojena na pribéznou brzdu
.3 mé-li strojvedouci vlakové lokomotivy divod, aby vlak za-
stavil, da navést ,Zabrzdéte Giplné“. Strojvedouci postrkové
lokomotivy tuto navést opakuje a pontnahlu zastavi Cinnost
lokomotivy tak, aby nedoslo k roztrzeni vlaku. Strojvedouci
vlakové lokomotivy zavie regulator, vyjimaje pfipady nebez-
pedi, a% tehdy, kdyZ slySel, ze strojvedouci postrkové loko- ©
motivy opakoval navést ,Zabrzdéte Gplné“. .
Uzna-li strojvedouci postrkové lokomotivy, ze tieba vlak
zastavit, da ihned navést ,Zabrzdéte Gplné“ a zastavi ¢in-
nost postrkové lokomotivy ponenahlu tak, aby se vlak ne-
pretrhl; strojvedouci vlakové lokomotivy pouzije ihned
vSech prostfedkil k zastaveni vlaku.
Neni-li vlak pritbézné brzdén, utdhnou priivodéi v obou
piipadech ihned ruéni brzdy a daji navést SSthaje.
Postrk, ktery neni na vlak pfivéSen, v pfipadech podle
druhého a tietiho odstavce ihned zastavi a aZ po zastaveni
. vlaku pFipoji se na vlak.. . .
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682. Pro postrkové lokomotivy, které se vraceji s trati
po ukonééném postrku, d4 se ze stanovisté uréeného v do- .
datku piisludnid mistni zvonkova navést.

Doprava vlaki se zafadénou ¢innou lokomotivou.

683. Nemtize-li byti pfidana nakladnimu vlaku postrko- ke se =afadi

vA nebo piipieZni lokomotiva, je dovoleno na tratich urée- s o viaku
nych dodatkem zafaditi druhou ¢innou lokomotivu do vla- a za jakyeh
ku tak, aby vlak byl obéma lokomotivami taZen. podminek.

684. Pii dopravé vlaki se zafadénou &innou lokomotivou

musi byti dodrzeny tyto podminky:

a) pki pouziti lokomotiv nestejné vykonnosti se zafadi
do vlaku lokomotiva o mensi vykonnosti;

b) ¢&inni lokomotiva za¥adéni do vlaku musi byti oddg-
lena od vlakové lokomotivy aspoii osmi, nejvice
viak &trnécti vozy; nesméji to byti vozy s cestujici-
mi, s hoflavymi zasilkami, se zkapalnénym chlorem,
ani vozy- lehké stavby; -

'¢) vozy zafadéné mezi obéma lokomotivami musi byti
vzijemné a s lokomotivami spojeny tak, aby se né-
razniky dotykaly; '

d) za zatadénou lokomotivou miZe byti tolik zatéZe, ko-
lik- je dovoleno se zfetelem k naméahéani tahel;

e) vlak nesmi miti ruéné brzdéné vozy; .

f) vlak smi jeti rychlosti nejvyse 60 km/h; '

g) vlaku se nesmi piidati dalsi ¢inna nebo'k sluzbé po-
hotova lokomotiva. =

685. Maji-li byti vlakem dopraveny studené lokomotivy, Zafadovini stu-

musi byti zafadény za druhou éinnou lokomotivou. . ‘:;’v"ych lokomo-

686. Priibd%nou brzdu obsluhuje jen strojvedouci prvni
lokomotivy. Pro strojvedouciho zaradéné lokomotivy, vzhle- -
dem k obsluze brzdy, plati ustanoveni pro vlakovou loko-
motivu u vlaku s pfipfeZzi.

687. Pro davani navésti pred odjezdem vlaku plati usta- RoziiZdént
noveni navéstniho piedpisu pro jizdu vlaku s postrkem. viaka.
Strojvedouci zafadéné lokomotivy smi vSak opatrné ote-
viti regulator aZ po zabrani vlakové lokomotivy.

688. Zatadéna lokomotiva pracuje jen p¥i jizd& viaku do 02“1;0;* zaﬁ:dé:
stoupani a na roving. Na spadu se omezi jeji ¢innost jen na ™ ™° omotlvy. .
vlastni pohyb.

689. Pro zpraveni strojvedouctho zafadiné lokomotivy
plati ustanoveni éisla 678. '
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O zaiadéni pracujief lokomotxvy do viaku se strojvedou-
ci a vlakvedouci zpravi rozkazem V.

Povoleni od-
chylek,

690. Odchylky od téchto ustanovem mulzZe povoliti Fedi-
telstvi.

Doprava zatéZe strojovym vlakem.

Podminky pro
dopravu niteze . 091 Pro urychlem dopravy piednostni zaté%e je dovo-

strojovymi leno pfidati ji na pfikaz blavniho dispadera téZ strojovému
vlaky. vlaku bez vlakové &ety za téchto podminek:

a) pridané vozy sméji miti ne_]vyse 10 néprav;

b) vlak smi _]et1 rychlosti nejvyse 60 km/h.;

¢) vlak musi byti cely pribéZné brzdén, nab&#nik neni

"~ dovolen;

d)« Jede-h vlak podle ]1zdn1ho radu strojového viaku, vy-
pravéi podle prikazu hlavniho dispadera bredepxse mu .
rychlost a brzdici procenta vhodného nékladniho vlaky;

e) posledni viiz musi miti spolehlivou ruéni brzdu;

f) zatéZz smi byti pmda,na Jen v jedné stanici (vychoz1
nebo mezilehlé) a urcena jen pro jednu stanici; '

g) preprava osob je zakizana s vyjimkou pruvodcu za-
silek, ktefi se mohou zdrZovati ve voze se zasilkou;

h) doprava vozil naloZzenych nebezpednymi 1atkam1 ne-
ni dovolena;

i) pri jizdach podle rozhledu neni doprava zatéze dovo-

lena.
f;‘::::f}f; *692. Vypravéi stanice, kterd zaté% pfidala, se postara:
pii dopravs a) o sepsani vlakopisu a jeho p¥iloh, které ]mak prislusi
zit8ie u nakladniho vlaku vlakvedoucimu; ‘
Sriovim b) o oznaceni vlaku zjednodusenou koncovou navésti;
. ¢) o provedeni zkousky brzdy;

d) o odevzdani pruvodnich listin strojvedoucimu ve -
vhodném obalu, aby byly chranény pfed zneéisténim,
ztratou nebo poskozenim;

e) o pouceni priuvodel zisilek, %e ve voze nesmi koutiti a
od vlaku bez souhlasu strojvedouciho se vzdaliti;

 f) o doplnéni zpravy o odjezdu vlaku, ze vlak dopravuje
| z4téZ bez vlakové cety, pfipadné o uvedeni udaJu po-
‘ : dle ¢is. 691 d).

Providént 693. Nevyhnutelny posun (na pf. vyradéni vozu nezpi-

::s":;f:l"’ sobilého k jizd€) provedou staniéni zamé&stnanci, kde jich
neni, vypravéi se strojni éetou; “topi¢ je povinen vozy roz-
p031t1 a spojiti. .

124

Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04723 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9



| [ I
Declassified in Part - Sanitized Copy Approved for Release 2012/04/23 : CIA-RDP80S01540R001400110001-9

694. Pri poruSe prubézné brzdy na trati, pii dalsi jizdé Forucha pridb.
vlaku podle &s. 360, musi topi¢ obsluhovati ru¢ni brzdu P
posledniho vozu.

695. Vypravéi v koneéné stanici se postari o ukonéeni ngin“?{i
vlakopisu a doplnéni hldSenky provoznich'-vykonl stroj- Y7Dr2vet’e

» v koneéné
vedoucimu. stanici.

Zabezpeceni prejezdi za viakové dopravy.

708. Je-li piejezd bez zavor nebo za poruchy zavor stie-
Zen, postavi se hlidaé na cestu tak, aby ho bylo dobie vi-
déti a varuje silniéni provoz volinim a znamenim ,,Staj“.
Znameni ,,Stj* budiz davano krouZenim, a to za dne Gerve-
nym praporkem, za tmy mebo mlhy gervenym svétlem..

SluZebni zapisniky. '
714. VSechny telefonické zpravy, kromé odhlaSek, se zapi- Telefonni zi-
suji na kazdém pracovisti do jednoho telefonniho zapisniku. .

Do telefonniho zapisniku se zapisuji téz zavady a poruchy
telefonmch a zvonkovych pristroji.

715. Telefonické zpravy tieba zapsati v plném znéni,
pokud neni dovoleno pouZivati zkratek a znadek s uvedenim
éasu, Cisla zpravy a oznadeni pracoviété, se kterym bylo ho-
vofeno. Zucastni-li se rozhovoru vice pracovist, uvedou se
jejich oznadeni na Fadku pred zpravou.

Psati na okraje, nebo mezi #adky, vymazavati idaje ne-
bo je jakymkoliv zpusobem ¢initi necitelnymi, nechati rad-
ky nevyplnéné a vytrhavati listy, je zakézano.

717, Viechny spotiebované do'pravni deniky, zapisniky E::::;’:h"";:g:_
a sluZebni knizky, jejichZ pouZivani je nafizeno dopravni- g4 a siuzeb-
mi piedpisy, se uschovaji u prislusné sluzebny do konce nich knfzek,
nasledujiciho kalendafniho roku.
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CAST X..
VLAKOVE MUZSTVO

VSeobecna ustanoveni.

Obsazenf loko- 718, Parhi lokomotivy musi byti pfi sluZb& obsazeny .

motivy. strojvedoucim a topi¢em. Ustiedni Feditelstvi stanovi, kdy

‘ je dovoleno pouziti dvou topici 'mebo obsaditi Jokomotivu-
jenom strojvedoucim. '

719. Ostatni lokomotivy a motorové vozy jsou obsazeny
zpravidla jenom strojvedoucim, je-li vlakvedoucimu (pria-’
vodéimu) umozZnén pristup na stanovi§té strojvedouciho a
je-li vlakvedouci (prtivodci) poucen o tom, jak zastaviti
vlak, stane-li se strojvedouci neschopnym sluzby Vyjimky
stanov1 ustiedni reditelstvi.

Tyto lokomotivy a motorové vozy, konstruované pro
rychlost 95 km/h a vétsi, musi byti opatreny zarlzemm,
které samodinné zastavi vlak v piipadé, Ze strojvedouci na- .
hle pozbude zpuisobilosti vedeni vlaku. Toto zafizeni musi

| : ~ byti pred odjezdem z vytopny (remisy) vyzkouSeno.

720, Jede-l elektricka lokomotiva (motorovy viiz) jako
strojovy vlak, musi byti obsazena kromé strojvedouciho
jesté zaméstnancem, ktery je zpisobily zastaviti lokomo- *
tivu (motorovy viz), stane-li se strojvedouci neschopnym
sluzby.

721. U motorovych a elektrlckvcl;l vlaku Jedoucmh rych-
losti 80 km/h a vétsi, je-li lokomotiva (motorovy viz)
obsazena jen strOJvedouc1m musi vlakvedouci zaujmouti
misto na pfednim stanovisti strojvedouciho.

Kdo smf jetl na 729 Kromé zaméstnanecil, kte¥i jsou sluZbou k tomu urée-

lokomotivé a na__. PEYE . v v ’ . v
stanoviiti stroj- 1> SMEJl jeti na lokomotivé nebo na oddélenych stanovis-

vedouctho mo. tiCh strojvedouciho motorového vozu:
torového vozu.  g) ogoby, které se prokaZi zvlastnim povolenim,
b) dopravni zaméstnanci pfi posunu,
¢) vlakové muistvo, které jede strojovym vlakem pie-
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vziti vlak, anebo které nema jiného vhodného viaku
pro navrat od vlaku,

d) vlakvedouci ve sluzbé u vlaku,

e) strojvedouci s pisémnym piikazem svého predstave-
ného, aby poznali traf,

f) zam3stnanci povolanych sluZebnich odvétvi pr1 po-
mocnych jizdach a ledach po;ezdnyml snéhovymi
pluhy, :

g) prednosta stanice, jeho zastupce a vypravéi ve svém
sluzebnim obvodé.

Na lokomotivach a na obsazeném stanovisti strojvedouciho
motorovych vozu viech rad se smeJ1 zdrzovati kromé stroj-
vedouciho nejvyse 2 opravnéné osoby, pokud to prostor ve
strojvitdcovské kabiné pFipousti. Na samotné jedouci loko-
motivé je dovolena jizda vlakové Cety v potu 4 osob. -

Spolujedouci osoby nesméji rusiti strojni éetu pfi vy-
konu sluzby.

~ 723. Strojvedouci je povinen Zadati od osob, které chté&ji :".’f;‘;é“i
jeti na lokomotivé nebo na stanovisti strojvedouciho mo- ji =
torového vozu, aby se prokézaly zvlastnim povolenim, ne-
vi-li uréité, Ze jsou k této jizdé opravnény. Jména osob,
které jedou na lokomotivé, musi vlakvedouci zapsati do
vlakopisu a uvésti usek trati, ve kterém jely.

724. Sluzbu vlakvedouciho a privodéich mohou vykona- :‘“f‘l;‘f’“l N

P v . v . . v v V. -
vati jen zamdstnanci, ktefi vykonali predepsanou zkouSku. j,joneino a
U vleckovych a pracovnich vlaki mohou- sluzbu - privod- pravedsfch.

¢ich vykonavati téz posunovadi.

725. Strojvedouci, vlakvedouci a pritvodéi maji byti zpra- Znalost trato.
vidla obeznimeni s tratovymi poméry na trati, na které vyeh pomérd.
maji byti pouZiti ve sluzbé.

JestliZe strojvedouci nebo vlakvedouci musi jeti ve sluz-

b& na trati, kterou neznaji, vyzadaji si pridéleni privodce
znalého trati (pllota)

U vlaku s ptipiezi, kromé rychhku, stadi, zna-li tratové
pomery jen strOJvedoucl prlprezne lokomotivy; na postrko-
vé lckomotivé je dovoleno pouZiti jen strojvedouciho, ktery
zna tratové poméry.

Priuvodéi, ktery nezni trat, na které mi byti pouz1t
ohlasi to vlakvedoucimu; bude-li pfesto pouzit, musi byt
vlakvedoucim pouéen o trafovych pomeérech.

726. K seznéani trati vykonajx vlakvedouci a pruvodm
podle obtiznosti trati jednu aZ dvé jizdy s vlakvedoucim
obeznalym s tratovymi pomeéry.

-
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|

| Strojvedouci je povaZovan za znalého trati, jestliZe splnil
| podminky pro seznani trati naiizené technickym predpi-
| . sem. R ’ ' i

| :’i"f‘et PP;’::"- 127, KaZdému vlaku se musi krom& vlakvedouciho p¥i-

| or % VERL qaliti tolik privodéich, kolik jich vyZaduje brzdéni, druh

i vlaku (posun a manipulace se zboZim) a vykon sluzby

\ u vlakt dopravujicich cestujiei.

' _ Pravidelny pocet priivodéich u vlakt pravidelngch se uréi
turnusem, pfi éemz u vlaki s dopravou cestujicich se p¥i-

| déli jednomu privodéimu 3, nejvice 6 obsazenych vozi,
u nékladnich vlakil prib&zné brzdénych vlakvedoucimu az
20 a pravodéimu az 55 vozil.

Vlak, jimZz se dopravuji cestujici jen v jednom neb ve
dvou osobnich vozech, se obsadi jen vlakvedoucim, které-
mu piislusi prohlidka jizdenek a povinnosti navéstnika, do-
voluje-li to rozsah jeho ostatnich povinnosti. Motorovy viiz
se pocitad za osobni viz.

728. Reditelstvi mtZe dovoliti, aby nakladni vlaky byly
doprovazeny jen vlakvedoucim 2za podminek uvedenych
v cis. 805.

Nistup sluiby. 729, Vlakvedouci a priivodéi nastoupi slufbu u pravidel-
nych vlakl v éase stanoveném turnusem, u ostatnich vla-
ki v dobg, kterd je jim oznimena pFi vyzvé k nastupu
sluzby. ' : .

PFi nastupu sluzby se vlakvedouci ohlasi vypravéimu,
vlakovy manipulant, privodéi a vlakové é&isticky vlakve-
doucimu. *

Jizda mimo

| Cleiba 730. Vlakové muZstvo jedouci vlakem mimo sluzbu (v re-

Zii) je povinno ohlasit se vlakvedoucimu, ktery je zazna-
mend do poznamek ve vlakopisu. O pouZiti vlakového muz-
stva, jedouciho mimo sluzbu, jedna ¢&is. 446.

Stanovisté .

731. Vliakvedouci ma stanovisté zasadné ve slufebnim
vlakvedoucfho.

voze, nebo ve voze, ktery jej nahrazuje.
U sunutych vlakt vlakvedouci nebo jim uréeny priivodéi
zaujme vzdy stanovi$té na prvnim obrzdéném voze.

732. Posledni obrzdény viz u vlaku musi byti obsazen
navéstnikem.

733. Privodci, ktefi maji obsluhovati rudni brzdu, mu-
sf zaujmouti vZdy misto jenom na tom voze, ktery jim vlak-
vedouci ptidélil, jinak, vyjimaje navéstnika u néakladnich
vlaki, mohou zaujmouti mista i na jiném voze v mezich
k dozoru jim piidélenych vozl. .
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Privodéi, ktefi jsou uréeni k manipulaci se zboZim, je-li
toho treba, mohou se souhlasem vlakvedouciho pr acovatl
i za jizdy Vlaku ve voze se zboZim.

Na brzdé smi byti jen priivodéi, ktery tam koni sluZ-
bu; vyjimeéné muliZze tam s nim byti i zaméstnanee, ktery se
vyevicuje.

734. Pruvod¢i ve sluzbé nesmi se zdsadné za jizdy vlaku
zdrZovati ve sluZebnim voze, ani pro pfipadné prace, pf¥i-
délené jinak vlakvedoucimu. V}'rjimeéné se mohou ve slu-
Zebnim voze zdrZovati privodéi, je-li u vlaku nedostatek x'ué-
nich brzd, a vykladaéi (rovnaéi) zbozi.

Klesne-li teplota pod —10° C, smi u nakladnich vlaku
vlakvedouci dovoliti pfechodny pobyt ve sluZebnim voze
stridavé jednotlivym pruvodmm jichZz neni t¥eba k brzdeéni.
V tomto pfipadé nemaji tito privodéi povinnosti uloZené
pruvodéim za jizdy vlaku.

735. Ve sluzebnim voze nesméji byti umlstem cestujici; Dovrava osob
vyjime¢né zde mohou byti umistény osoby, které se pro- :Zz:l“iebmm
kazi zvlastnim povolenim, kominici, jakoZ i nemocni nebo
Tanéni na nositkich a pod. se svymi priivodei, neni-li moz-

Vo no umistiti Je v osobnich vozech.

Zelezniéni, poStovni a celni zaméstnanci ve sluZbé, élenové
SNB, pravodci vozidel, mrtvol a zvifat, jakoZz i jednotlivé oso-
by, vyjimedéné prepravované nikladnimi viaky nebo ve slu-

Zebnich vozech, nejsou cestujicimi ve smyslu tohoto ustano-
veni, ) D ' '

736. Nakladnimi vlaky, které nedopravuji osoby podle Doprava osob
jizdniho ¥adu, sméji byti dopravovani, kromé hromadné do- ',f,“:;l:fm "
pravovanych vojenskych a civilnich osob, jen:

a) osoby, které se vyk4zi povolenim k jizdé nakladnimi .

viaky; _ @

b) vlakové muzstvo pfi reZijnich jizdach, nema-li vhod-

ného vlaku osobni dopravy;

¢) Zelezniéni zaméstnanci, vyZaduje-li toho v naléha-

vych pripadech zijem sluzby, a to na pisemné po-

_ tvrzeni sluZebniho pfednosty;

d) pruvodc1 zasilek, které musi nebo mohou byti dopro-

_vazeny podle mech predpisi;
e) organy SNB;
f) hasiéstvo a zdchranné sbory, jedou-li na pomoc;

g) osoby, které jedou k léka¥i, a to jen tehdy, je-li ne-
bezpedéi z prodleni.
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Umisténi a ra- 737, Osoby, které jsou opravnény pouziti nikladnich vla-

t.’;;::fc’;:]‘:‘:;fb'kﬁ, umisti se ve sluzebnim voze, neni-li u vlaku viiz osob-

Kladnim ni; pravodei zasilek se umisti ve sluZebnim voze jen tehdy,

viakem. nemohou-li se zdrzovati ve voze s doprovazenou zasilkou
nebo na doprovazeném vozidle.

Telegrafni dozorci postovni spravy nebo finanéni za-

méstnanci mohou zaujmouti misto i na neobsazenych

brzdach, vyzaduje-li toho zajem jejich sluzby.

738. Ve sluzebnich vozech nesmi jeti vice osob, nezli do-
voluje bezpetnost a neruSeny vykon sluzby.

p 739. Osoby, vyjmenované v Cisle 736, které jedou naklad-
nim vlakem, musi byti zaznamenany ve vlakopise s uvede-
nim pouzitého tseku trati a pridéleného mista.

Vyevik pri- 740. Pruvodci, kteti se maji cviCiti pod dozorem vlakve-
vodgich. douciho ve sluzbé& vlakvedouciho neb vlakového manipu-
lanta, smi uréiti jen prednosta domovské stanice.
Zaméstnance, ktefi se maji vyeviovati ve sluzbé privod-
¢ich, urcuje také prednosta jejich domovské stanice. Vlak-
vedouci u nakladniho vlaku takové zaméstnance pouduje a
mé pod dozorem ve sluzebnim voze, anebo jje za tim ude-
lem pridéli na brzdu nékterému zkuSenému priavod&imu.
Zaméstnance, konajiciho u vlaku vycvik, zapiSe vlakve-
douci do poznamek vlakopisu s uvedenim Gseku trati.

Vystro) viake- 741, Kazdd vlakova Ceta musi miti ve sluZb& navéstidla |
vého muistva. podle navéstniho predpisu. Viakvedouci musi miti 5 tésni-
cich krouzkl brzdovych spojek a roubikovy Kkli¢. Strojve-
doueci na lokomotivé ma zalozni brzdovou spojku.
K vystroji privodéich u viakl osobni dopravy patii jesté
kliée k osobnim vozlim a kli¢e k svitiplynu.

%42. Na tratich o sklonu 20°/,, a vétSim musi miti eta

i kazdého nakladniho vlaku, a je-li feditelstvim uréeno, i vlaku

osobni dopravy, s sebou dvé zaraZky, urcéené jediné k zajis-

- téni vlaku, kdyZ byl zastaven na sklonu a lokomotiva (mo-

i torovy vuz) byla od vlaku odpojena. Tyto tratia druhy vlakd
! osobni dopravy uréi feditelstvi v dodatku,

Povinn’osti vlakového muZstva pied odjezdem z vychozi
stanice. '

Povinmosti 743. Driive, nez vlak odjede ze stanice, je vlakvedouci

' ;lill;v:?i:::;l:n povinen se piesvéddéiti, zda je vlak radné sestaven, jsou-li

‘ vlaku z vyeho. Fukojeti uzaviracich kohoutt a prestavovaca tlakové brzdy
f of stanice. ve spravné poloze, zda byla vykonana zkouSka prubéiné
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brzdy, zjistiti celkovou vahu vlaku a vypoéitati jeho po-
tfebnou a skutefnou brzdici vahu. '

Nemuze-li zjisténé nedostatky odstraniti, ohlasi to vy-
pravéimu, ktery se postaré o jejich napravu. Potom pFidéli
ustné privodéim stanovisté a vozy k dozoru, nafidi vy-
zkouSeni rudnich brzd vzhledem k éislu 325, prlpadne na-
Fidi obsluhu ruéni brzdy. Mimo to dozira, aby pruvodéi ko-
nali ulozené povinnosti a stara se, zda jsou na vlaku piede-
psané navéstidla.

744. Vlakvedouci oznami strojvedoucimu lokomotivy
v ¢ele vlaku, u vlakd osobni dopravy ustné, u nikladnich
vlaki plsemne »wZpravou o brzdéni“ (vzorec 9) vahu zatéze,
pOCet naprav potirebnou a skutecnou brzdici vahu, pmpad-
né i pro zvySenou usekovou rychlost a podet zapojenych
brzd soustavy Westinghouse a Knorr, a to ve vychozi sta-
niei vZdy, v ostatnich stanicich jen tehdy, dojde-li k zmé-
nam brzdéni, které by mély vliv na zvySenou usekovou
rychlost nebo vyméni-li se strOJvedoum o jinych zménich
udaJu »ZPravy o brzdéni“ zpravi vlakvedouci strojvedouciho
Ustné, Viz téz ¢is. 659.' [

745. Kazdy privodéi je povinen prohlédnouti si pedlivé Povinnosti
po obou stranich vozy, které mu vlakvedouci ptidélil a to Privedtich.
drive, nez vlak odjede z vych0z1 stanice anebo ze stanice,
kde byly vozy na vlak piivéSeny; vozy osobni prohledne
pokud moZno dfive, neZ cestujici do nich nastoupi.

Je-li ziejmé, Ze vlak nebude vyjimecéné véas sestaven,

‘musi pravod¢i prohlizeti vozy jiZ pfi sestavovani vlaku.

Prohlidkou musi priivodéi zjistiti:

a) zda nejsou na vozidlech zavady, které by mohly ohro-
ziti bezpeénost dopravy nebo zplisobiti Skody osobam
nebo nakladu, anebo nejsou-li oznaceny jako nezpu-
sobilé k jizdé;

b) zda nechybi néktera z volnych soucastek napsanych
na sténach anebo podélnicich vozi nakladnich, anebo
vystroje u vozl osobnich nebo sluZzebnich podle inven-
tarniho seznamu;

¢) zda jsou-dvefe a svétliky vsech vozli dobfe uzavie-
ny, a Je-h to predepsano, i opatfeny uzavérem; vy-
Jlmku ¢ini vozy po zostfené desinfekei a vozy lo-
zené Zzivymi zvitaty, Cerstvym ovocem, zeleninou a
pod.;

d) zda jsou vozy spravné spojeny a nepouzité sroubov-
ky, topné a brzdové spojky spravné zajistény;
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e) zda jsou mustkové prechody spravné spojeny a za-
bradlim radné zajistény;

f) zda jsou vozy rovnomérné naloZeny (coZ se da po-
souditi hlavné podle pruZnic a naraznikti) a zda je-
jich néklad neohroZuje bezpeénost dopravy;

g) zda neni rozdil vysek naraznikovych stfedlil u spoje-
nych vozl vétsi neZ 8 cm;

n) zda vozy urcené pro dopravu cestujicich jsou vycis-
teny a zda maji vodojemy naplneny a osvétlovaci za-
fizeni v poradku;

i)- zda jsou za néledi schidky a plosmy vozl, uréenych
pro dopravu cestujicich, posypany piskem.

Se zvySenou pozornosti prohlédnou si pravodéi vozy na- .
loZzené latkami vybuchem nebezpecnym1 se zkapalnenym
chlorem, jakoZ i ochranné vozy pred nimi a za nimi, p#i
cemz dba]1 aby se u téchto vozti nekoutilo a nechodilo
s otevienym svétlem.

ilaent zévad. Y46, Zjisti-li privodéi u vlaku zavady, které nemize sim
odstraniti, ohlasi to vlakvedoucimu, a jsou-li pfitomni, téz
zaméstnancum, kterym piislusi zavady odstraniti (na pi.
vozmistru, transitéru, vozopisei, skladniku a pod.).

747, MA-li pruvodcl pfi posuzovani zjisténé zavady nebo

poruchy vozu pochybnosti a neni-li pfitomny vozmistr, po-

. #z4dA vlakvedouciho o rozhodnuti; ma-li pochybnosti i vlak-
vedouci, rozhodne strojvedouci.

748. Neni-li moZno zjisténou zavadu odstraniti, ale vz

; ~ je b&hu zplsobily, pozada vlakvedouci, aby viiz byl polepen

1 pfedepsanou hlaSenkou anebo spravkovou nalepkou Jest-

i - lize pro kratky pobyt vlaku nemohly tyto byt1 napsany, da

! si vlakvedouci zavadu potvrditi vypravéim na ,Zaznamu
vozovych zavad“,

| 749. Nemohou-li priivodéi nakiadnich vlakd obsazenych
‘ jen nejmensim poétem prtivodéich podle ustanoveni.-éis. 727
vykonavati viechny povinnosti uvedené v &is. 745 ve vycho-
zich (vlakotvornych) stanicich a tam, kde se méni podstat-
né zatéz vlaku, uréi reditelstvi v techto stanicich zvlaStni
staniéni zaméstnance na vypomoc v pFipravnych pracich

u vlaku. ;
Privodé&i nejsou v8ak timto opatfenim zbaveni povin- .
nosti prispéti k véasnému ukonéeni piipravnych praci. :

750. P¥edchozi ustanoveni plati i v mezilehlych stanicich,
kde se vozy pfibiraji.
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Povinnosti viakového muizstva za jizdy viaku,

751. Za odjezdu vlaku ze stanice strojvedouci, topit, P°_V‘n:°5" 8
vlakvedouci a u nakladnich vlakl téz privodéi pozoru]1 :g;‘:c: e
zda piislusné odjezdové navéstidlo pro vlak ukazuje sprav- -~
né, zda nedava nikdo ze stanice navésti a zda odlede]m
vlak je cely.-

Strojni éeta prvé lokomotlvy, u sunutych vlaki vlakve-
douci (pravodéi) na prvem voze pozoru31 zda odjezdova
kolej je volna a zda vymény stoji spravné pro jejich jizdu.

Pravodéi u vliakitl osobni dopravy jsou povinni uzaviiti
boéni dvefe vozll na strané nastupu nejpozdéji v dobé, kdy
je davana navést ,Vyzva k pohotovosti nebo, , Nastupte
na mista”, Jestlize by cestujici oteviel dvefe privodéim jiz
uzaviend, neodpovida priivodéi za ohroZeni bezpecnosti.

752. Jsou-li v &ele vlaku dvé lokomotivy, ridi strojvedou- UP‘:“ .
ci prvni lokomotivy rychlost a dava navésti. rychlostl.

753. Vlakvedouci odpov1da za viechna opatfeni, tykajici 1;";“?“05‘: o
se dopravni sluzby, kterd jsou potiebna za ]1zdy a pobyty I me
vlaku na trati.

~

754. Strojvedouci, vlakvedouci a u nékladnich vlaki téz -

privodéi jsou za jizdy vlaku na trati povinni:

a) pozorovati polohu nepfenosnych navéstidel a jiné da-
vané navésti;

b) uéiniti vSechna opatfeni, aby vlak zastavil je§té pred
hlavnim névéstidlem, kdyby toto bylo v poloze ,,Stj,
neni-li u néj davana rucni navést ,,Volno*;

kromé toho musi davati pozor,

¢) zda n&jaka prekazka neohrozuje vlak,

d) zda se vlak neroztrhl,

e) zda se viz napadné nekolisi,

f) zda se neoteviely dvefe vozu nebo zda nenastala
zjevna porucha vozu,

g) zda se neposunul naklad naloZeny na otevrenem
voze, nebo néhrozi vypadnuti nakladu anebo zda viiz ~
nehof'i,

h) zda naklad na vozech neni odcizovan,

i) zda byly zdvory véas uzavieny.

Topiéi naleZi tyto povinnosti jen pokud to jeho préce

na lokomotivé dovoluje anebo nafidi-li mu to jeho stroj-
vedouci; jsou-li viak na lokomotivé dva topidi, topié, ktery
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neobsluhuje kotel, musf i bez pfikazu strojvedouciho po-
zorovati navésti. :

Otvirint . 755 Je-li tfeba, aby pravodsi oteviel dvefe vozil obsaze-

& zavirdni dve¥.,y, g2 r s ’ we st v ¥

u viakd osobng BYCh cestujicimi, musi tak uéiniti vidy opatrn& a upozor-

dopravy. niti nejprve vhodnym zptsobem cestujici, je-li mo¥#né, Ze by
mohli byti jakkoli ohroZeni nebo Ze_by mohla vypadnouti
zavazadla. To plati i p¥i uzavirani dveii,

Prechod mezi 756, Prechazeni z vozu do vozu za jizdy vlaku je cestuji-

vouy % vkl cim dovoleno jen tehdy, jsou-li osobni vozy mezi sebou spo-

pravy. Jeny mustky a po obou stranich shrnovacim ochrannym za-
bradlim.

Neni-li tomu tak, musi pravodéi &elné dvefe vozl uza-
mknouti. Celné dvefe se nezamykaji u osobnich vozi, které
maji pfed ¢elnymi dveimi oteviené ploSiny, u kterych vsak
prehradka v Zelezném zabradli plosin vedouci k mistku
zlstane uzaviena na znameni, %e piechod z vozu do vozu
neni dovolen. Cestujici miZe pFestoupiti ‘'do jiného vozu
jen za zdrZeni vlaku ve stanici, za jizdy jen pod dozorem
privodéiho. Pobyt cestujicich na plo$inach, nebo stupét-
kéch vozl a na mustcich mezi osobnimi vozy je nejvys ne-
bezpeény a proto zakazany. Prochézeti strojovnami motoro-
vych - vozl jest cestujicim zakazéno. Dvefe do strojovny musi
byti uzamdéeny. I ‘

Opatrnost za 757. Za nepriznivych rozhledovych pomértt (mlha, snéze-
nepfinivich  nj 3 pod.) nutno vénovati navéstem zvygenou pozornost, a

rozhledovich - 1o 5 o
vomert. O+ Jje-li t¥eba, sniziti i rychlost vlaku.

Kryti nebez- 753. Vlak je tfeba ihned zastaviti, neni-li jizda dovolena
peéného mista o qs wr v :
na trati, anebo je-li vlak nééim ohroZen.
‘ Zpozoruje-li vlakové muzstvo, Zze by mohl byti ohrozen
! jiny vlak povodni, poruchou koleje, sesutim skily nebo
! naspu a pod., musi ihned zastaviti a za¥iditi kryti nebez-
| peéného mista s obou stran; je-li tfeba, di se navést ,,Za-
stavte vSechny vlaky“. Vlak musi pak zastaviti v nejblizsi
stanici, kde vlakvedouci véc ohlési.
Fovinnost 759. Predvida-li strojvedouci prekrodeni dob jizdy nebo
strojvedouciho, ’ Py P
pFedvidi-Ii zastaveni vlaku na trati pro nedostatek pary, nebo pro po-
pFekroeni ruchu na lokomotivé, je povinen upozorniti na to jiz ve
dob jizdy. stanici, aby se pFipadnym zadrZenim vlaku pfedeslo zpoz-
déni jinych vlakd.

Projevi-li se tato zivada kratce po odjezdu vlaku ze sta-
nice a podle okolnosti je tfeba se obavati velkého zpozdéni
vlakt, naiidi vlakvedouci po dohodé se strojvedoucim na-
vrat vlaku do stanice podle ustanoveni éisel 801 a% 803.
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760. Zastavi-li vlak pred oddilovim navéstidlem proto, Zastaveaf viaku
%e strainik oddilu nedostal odhladku a ma-li vlakvedouci I inich 4
rozkaz V, Ze predchozi vlak dojel do ne]bllzsu stanice, )
oznami to vlakvedoueci straZnikovi a neni-li jiné prekazky,
nafidi dalsi jizdu. Viz téz ¢. 987.

%61. Zastavil-li vlak pied krycim naveéstidlem, které uka-
zuje ,,St0j* a neni piitomen zaméstnanec, ktery by pfi¢inu
vysvétlil, vlakvedouci zjisti pricinu telefomckym dotazem
u obou sousednich stanic a vyzada si od nich pokyny pro
dalsi jizdu.

Nelze-li se dorozumetl, miiZze pokracovati v j1zde, kdyz
zjistil, ze vymény jsou nepoSkozeny, stoji ve spravné poloze
a tratova kolej v obvodu nakladisté je volna.

Vlak zastavi v nejbliz§i stanici a vlakvedouci ptFipad
ohlasi vypravéimu.

762. Zastavil-li vlak pied oddilovym navéstidlem, které
ukazuje ,,Stdj* anebo pochybné a straznik neni piitomen,
anebo je sluzby neschopny, smi vlak jeti dale jen se svo-
lenim ne_]bhzs1ho straznika oddilu, pfipadné nejblizsi sta-
nice ve sméru jizdy. Neni-li mozno se dovolatl potom se -
svolenim zadni stanice.

Neni-li mozno se dohovoriti ani s jednou z obou dvou
sousednich stanic, smi se pokradovati v jizdg, byl-li diive
pired viakem vyslan zaméstnanec na vzdalenost 1000 m na
hlavni trati, na vedlejsi trati 400 m; vlak, ktery musi tuto
vzdalenost stale zachovavati, smi za vyslanym zamestnan-
cem nasledovati nejdiive za 15 minut. .

763. Vlak, kterv zastavil aZ za hlavnim navéstidlem v po-
loze ,,St0j, nesmi sunouti zpét bez soruhlasu vypravéiho
nebo straznika oddilu.

765. Dojde-li u vlaku na trati k vazn&j8i mimot¥4dné udj- Mlaseni mimo.
losti, na p¥. k zabiti anebo zranéni lidi nebo vétsich zvifat, ;::t';ych uda-
k nehodé na prejezdu a pod., dile byl-li vlak ohroZen zlo- '
mysinym &inem, na pf. hazenim kament, vlakvedoueci uéini
nutni opatieni a ohlasi to v nejblizsi stanici, kde vlak za
tim ucelem zastavi, paklize to nebylo jiz ohldseno s trati.

766. Viakové muZstvo je povinno vénovati i za jizdy viaku Sledovéni
pozornost loZiskiim vozii. Zahieje-li se lozisko, tieba vlak joa ™"
‘zastaviti, loZisko ochladiti a piimazati; v nerllééi stanici
se vlz odstavi, uzna-li to vozmistr nebo strojvedouci za

potfebné. N
Postup, je-li

"67. Strojvedouci je povinen dati vizdy navést ,,Pozor ,

v v ¥ ar . ; r v s o - S ve piredvést
prgd predvésti vjezdového navéstidla na dikaz, Ze si v8iml y potoze .
jeji polohy. . V¥straha,
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Neda-li strojvedouci tuto navést a predvést je v poloze
» Vystraha®, vlakvedouci sleduje daldi jizdu vlaku se zvy-
Senou pozornosti a podle okolnosti strojvedouciho upozorni
nebo G€inné zakrodi, na ptiklad d4 navést , Pomalu® nebo
»Stij anebo uvede v éinnost zachrannou brzdu.

Pravod¢i nakladnich viaki v pfipadg, Ze predvést je v po-
loze ,,Vystraha a strojvedouci neupravuje nalezité rych-
lost, jsou povinni obsluhovati ruéni brzdy i na pribéiné
| . - brzdénych vozech.

‘ Nesouhlasi-li poloha pFedvésti s polohou hlavniho navé-
stidla, zapiSe to vlakvedouci do vlakopisu, nebyl:li jiz diive
pisemné zpraven o poruSe predvésti.

Snifeni rych- 768 Vl]ak miZe jeti kolem hlavniho navéstidla a do do-
losti za jizdy N

kolem hlavaich Pravny vjiZzdéti nebo z ni odjizdéti jen rychlosti stanovenou
nivéstidel s V této dopravné pro pojizdéni vymén odbocékou, nejvyse
v dopravnich. viak 40 km/h v téchto pripadech:
a) je-li predvést vijezdového nebo odjezdového navéstidla
v poloze , Vystraha, porouchina, neosvétlena nebo
v pochybné poloze; ' . :
b) byl-li vlak zadrZen u vjezdového navéstidla;
¢) dava-li se vlaku u nékterého hlavniho navéstidla rué-
ni navést ,Volno*; :
d) je-li vijezdové (odjezdové) navéstidlo za vyluky doprav-
ni sluzby opatfeno ,,Znamenim neplatnosti®.

Povinnosti vlakového muZstva pied zastavenim viaku ve .
stanici a za jeho pobytu. .

769. Za vjezdu do stanice je vlakové muzstvo, kromé pri-

vod¢ich osobnich vlakd, povinno pozorovati, zda nejsou ze

- stanice, zejména na strané stanovidté vyhybkare, davany

néjaké navésti. Strojvedouci a topié prvé lokomotivy, a ma-li

volny rozhled, i vlakvedouci, pozoruji, zda je volna kolej,
na kterou vlak vjizdi. : .

Misto zastavent 770, Vlaky osobni dopravy maji. zastaviti zpravidla
V:“:m ve sta- y urceného nastupists, -
ek Ostatni vlaky sméji-dojeti nejdale jen po nameznik vpie-
du anebo po odvratnou vymeénu, ale nikdy ne dile nez po
pfislusné navéstidlo pro uzivéru koleje v poloze ,Stitj, ko-
- lej je uzaviena“, a to i tehdy, nebyl-li jesté uvolnén na-
meznik vzadu, i kdyZ davaji vyhybkai a privoddi navést
» Vzdalit, Za ndmeznik smi vlak jeti nebo couvati jen teh-
dy, dal-li k tomu svoleni nebo p¥ikaz vypravéi piimo anebo
prostiednictvim vyhybkare.
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971. Navéstnik je povinen dbati, aby konec vlaku po za- Uvolnénl ai-
staveni ve stanici nepiekaZel ani vjezdu, ani odjezdu jiného meznikh.
vlaku. Zpozoruje-li, ze vjizdéjici vlak zastavuje dfive nez
byl uvolnén vzadu pFislusny nameznik, dava navést ,,Vzda-
lit*, kterou ostatni priivodéi opakuji. Je-li pochybnost, kte-
ry nameznik ma byti uvoln&n, nivéstnik se dotaZe vyhyb-.
kare nebo vedouciho posunu anebo vypravéiho.

Pokud vozidlo zastaveného vlaku neuvolnilo piislusny
nameznik, privoddi, jehoz pfidélena ¢ast vlaku prekazi,
musi byti pripraven dati u namezniku navést ,,Stij* pro
pripad mozného ohrozeni vlaku jinym vlakem nebo po-
sunem. : '

%72. Stane-li se, Ze je nutno vlak po zastaveni z jaké- Pohvyb viaku po
hokoli dtivodu popotdhnouti anebo s nim couvnouti (na pft. ::::‘i‘;"“‘ ve
k vodnimu jefabu, k ptikladce, pro uvolnéni nastupisté a '
pod.), muZe se tak stiti jen se svolenim vypravéiho anebo
vlakvedouciho, pfi Semz u vlakd s dopravou - cestujicich
treba za¥iditi, aby cestujici byli pfedem upozornéni. Stroj-
vedouci smi s vlakem pohnoutj jen po obdrzeni piislusné
navésti, kdyz pred pohybem dal navést ,,Pozor*.

773. Po zastaveni vlakvedouci a strojvedouci daji vy- k"::é:‘:’flu;‘s‘;;a
pravéimu v zajmu sluzby potfebna hlaSeni a zafidi v do- ,, sastavens
hodé& s nim, ¢eho je tieba. _ve staniel.

Vliakvedouci je povinen hlasiti vypravéimu, jakou praci
je tireba vykonati v néslg@u:jigi stanici; vypravéi je povinen

tuto stanici o tom zpraviti jesté pred odjezdem vlaku anebo
ihned po jeho odjezdu. '

774, Byly-li na nékterém voze za jizdy vlaku zpozorovany
velké narazy, plochid kola anebo kolisani, nutno to ohlésiti
vypravéimu, ktery se s vozmistrem nebo se strojvedoucim’
dohodne, zda viiz muZe jeti dale. Byl-li vz ponechan ve
vlaku po dohod& se strojvedoucim, prohlédne se znovu ve
stanici, kde konaji sluzbu vozmistii.

5. Jakmile vlak zastavil a je mozno vystupovati bez
nebezpedi, privodéi otevrou dvere cestujicim, ktefi chtéji
vystoupiti. Jindk -se musi podle moznosti zabraniti vystu-
povani, pfipadné upozorniti cestujici na zndmé prekazky.

7%6. Vlakvedouci a strojvedouci po zastaveni vlaku ve
stanici jsou vzdy odpovédni za to, aby pfisluSny nameznik
vpredu zustal volny.

Tytéz povinnosti mi navéstnik a u vlaku s postrkem téz
strojvedouci postrkové lokomotivy.
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777. Privodéf jsou povinni prohliZeti pfidélené vozy, po-
kud to pobyt vlaku dovoluje. Kromé toho poméhaji pri po-
sunu a jinych pracich, které naridi vypravéi nebo vlakver
douci. U vlakii s pfepravou ‘osob usmérfiuji nastup cestu-

| jicich. '

‘ Prohlidka " 778. Za pobytu vlaku mé vlakové muzstvo vénovati zvl1ast-
| tofisek. ni pozornost prohlidce loZisek.

} Loziska se prohliZzeji, nebrani-li tomu jiné dopravné du-
‘ lezit&jsi povinnosti, ihned po zastaveni vliaku, dokud nevy-
| chladnou, :

Zjisti-li se ptiloZenim hi'betu holé ruky na zadni strans
loziskové komory ve sméru jizdy vlaku, Ze lozisko je teplé,
ohlasi se pripad vozmistrovi, kde ho neni, strojvedoucimu.
Tito jsou povinni loZisko prohlédnouti, potrebné zafiditi (na
pf. primazani) a uréiti, zda je vz zpisobily k dalsi jizds. .

Nebylo-li lozisko z jakékoliv pfi¢iny vozmistrem anebo
strojvedoucim diitkladné prohlédnuto, je vlakvedouci odpo-
védny, aby viz byl od vlaku odstaven.

Primazani lozZisek provede strojvedouci nebo topié olejem
ze zasob lokomotivy. Vlakvedouci potvrdi p¥imazani lozis-
ka strojvedoucimu na uréeném tiskopise, ve kterém vidy
j uvede pocet primazanych lozisek. Kromé toho sepise vlak-
| vedouci téZ ,,Zaznam vozovych zavad“, ve kterém pozna-
; mena, o které lozisko jde (na p¥. ve sméru jizdy levé zad-
‘ ni), ve které stanici bylo lozisko naposledy prohlizeno a
i . ktery privodéi mél viz pod dozorem. ,Ziznam vozovych
| zévad" odevzda vlakvedouci ve stanici, kde byl viiz odsta-
\ ven, piipadné v konecné stanici vlaku, a to na potvrzeni
‘ ve vlakopise vozmistrovi, kde ho neni, vypravéimu.

Vzdileni vlako- 770 Bez dovoleni vypravéiho se vlakové muZstvo nesmi
vého muistva y,qaliti od vlaku.

od vlaku.
! Strojvedouci a topi¢ se nikdy nesmi soudasné vzdaliti od
lokomotivy.

Bez dovoleni vypravéiho se navéstnik nesmi vzdaliti bez
vystFidani od pridélenych vozi. Vypravéi smi dati toto svo-
leni, je-li tfeba, aby se navéstnik wdastnil posunu anebo
jinych praci u vlaku. Ve staniénim ¥adu se uvede, kdy pro
nepriznivé poméry ve stanici vypravéi nesmi dovoliti, aby
se navéstnik vzdalil od p¥idélenych vozi.

Drive, nez navéstnik u nikladniho vlaku opusti svoje
misto, utdhne posledni ruéni brzdu.

Priivodéi, nejsou-li zadastnéni p¥i posunu anebo jinych
pracech u vlaku, zdrzuji se v obvodé p¥idélenych vozi, kde
konaji povinnosti uloZené jim v &isle 745 a 778.

£
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¥80. Privoddi se smi vzdaliti od viaku v konedné stanici Odevzdivka
anebo ve stanici, kde se stfidaji, teprve tehdy, kdyz vlak "™
odevzdali uréenym zaméstnanctm.

V koneénych stanicich viaku, jakoZ i ve stanicich, kde se - .
vozy odstavuji, nutno do§lé vozy ihned po piijezdu viaku
anebo po odstaveni prohlédnouti. Tuto prohlidku vykonaji
vozmistri, kde jich neni, staniéni zameéstnanci urceni sta-
niénim *adem. Na zjisténa poSkozeni vozu a na ztraty od-
délitelnych soudastek vozovych, na které neni na vozech
predepsanych nélepek, vyzada si plejimaci zaméstnanec
od vlakové cety ,,Zaznam vozovych zavad“. Nestalo-li se
tak, znameni to, Ze vozy byly odevzdany bez zavady.

Ve stanici, kde se vlakové muistvo stiida, odevzda se
vlak pfimo nové vlakové ceté podle ustanoveni predcho-
zich odstavct. Odevzdavajlcl vlakvedouci odpovida za
spravnost vypottl a zdznami v odevzdaném vlakopisu a
jeho prllohach

‘Postup pi"i mimofadném zastaveni vlaku na frati.

781. Zastavi-li vlak na $iré trati z mimoradné piiciny, P?St“?,g*ié
r . . . oL vrve . . mimoradnem
vlak"legiouc1 Je povinen zjistiti pricinu zastavent; stgo.}ve- 2astavent viaku
g_oum je povinen mu pogle potrﬂeby pomoci. Je-li nutnd sou- ng trati.
dinnost tratovych zaméstnancli, svola je strojvedouci na-

vésti ,,Svolavani tratovych zaméstnanci®.

Potrva-li nepf'edvidany pobyt na trati podle odhadu vlak-
vedouciho déle neZ 10 minut nebo je-li o tuto dobu prekro-
¢en pobyt urceny jizdnim radem nebo rozkazem V, je vlak-
vedouci povinen ohlasiti to telefonicky aspon Jedne ze
sousednich stanic z nejbliz§iho stanovisté, nebo k tomu
pouZije telefonu, ktery je u vlaku,

vrve

782. Kdykoliv vlak zastavi z mimoiddné p¥idiny na Siré
trati nebo pfed nékterym hlavnim navéstidlem, navéstnik,
u strojovych vlaki topi¢, sleduje se zvySenou pozornost1 trat

dozadu. Blizi-li se vlak, béZi mu naproti a dava ruéni navést
L.

783. Pruvodci, kterym nebyly ulozeny jiné povmnostl
nesmi se vzdaliti od prldelenych vozll; u vlakdi s dopravou
cestujlclch jsou povinni dati cestujlclm potiebns uklidiiu-
jiei vysvétleni.

Predvida-li vlakvedouci, ze vlak bude stati delsi dobu na
trati, miZe cestujicim dovoliti, aby vystoupili, neni-li vystou-
peni spojeno s nebezpeéim. Cestu;ucl tfeba vyzvati, aby se
vzdalili od koleji a dbah znameni pro opétny nastup.
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. 184, Zastavil-li vlak pro viditelnou navést ,Sttij* nebo pro
vybuch tfaskavek a je-li pFitomen zaméstnanec, ktery ji dal,
dotaze se ho vlakvedouci po p¥iéing. Dali jizdu smi pak na-
Fiditi jen po Ustni zpravé zaméstnancovs, ze jizda vlaku je
mozni. Neni-li pfitomen zaméstnanec a neni-li zjevné pie-
kazky, vysle vlakvedouci privodéiho nebo topide, za nim%
vlak nisleduje po 15 minutich rychlosti nejvice 5 kmjh,
dokud vlakvedouci bezpedné nezjistil, Ze trat je sjizdna.
U cddilového a vjezdového navéstidla musf viak vzdy vlak
zastaviti, i kdyby ukazovalo navést ,Volno“; v jizdé smi
pokracovati jen s Gstnim souhlasem straznika oddilu nebo
vypravéiho.

! .
: Brytl 785. Stanou-li se sousedni koleje nesjizdnymi anebo moz-
| nesjizdnych

|

|

sousednich no-li to predpokladati, zejména za tmy, musi se zaméstna-
Kkoleji. nec, ktery nesjizdnost zjistil, postarati s nejvétsim urych-
lenim o kryti téchto koleji. Za tmy a za nep#iznivého roz-
hledu zacloni strojvedouci predni svétla na lokomotive
¢ervend. Strojvedouci pozoruje stale trat pred sebou a
blizi-li se vlak, da n&kolikrat navést ,Zastavte viemi pro-
stfedky*. Vlakvedouci ohlasi pFipad telefonicky sousednim
stanicim, straZzniktim oddilu a zavoraitm. .
Je-li tfeba kryti kolej v tunelu, kryje se mimo tunel.

- zl‘“]:""’;‘d 786. Zastavil-li vlak pfed hlavnim navéstidlem, které je
blaons e v poloze ,,Stlij a neni-li diivod zastaveni vlakvedoucimu

afvéstidlem.  2F€jMY a je-li pobyt vlaku pied navéstidlem nepiiméfeny,
Jje vlakvedouci povinen sim nebo poslem upozorniti stanici.

Zastavi-li vlak pied vjezdovym navéstidlem proto, %e uka-

zuje pochybné, vlakvedouci musi. zpraviti ihned vypravéiho.

Postup, 787. Byl-li vlak zastaven na trati proto, ze jedou dva vla-
zastavi-li dva  ky po téZze koleji proti sobg, coZ nutno predpokladati i tehdy,
viaky opatndeh pyla-li slySena mavést, oznamujici jizdu viakii proti sobé =0

koleji na téZe koleji, nafidi vlakvedouci ihned kryti vlaku doptedu, a

§iré trati. nebyla-li pred tim dina nebo slySena navést ,Zastavte
vSechny vlaky“, da ihned tuto nivést sim nebo maiidi, aby
byla'dana.” | :

Kryti vlaku vykon4 na Gstni rozkaz vlakvedoucilio pri-
vodéi, u strojovych vlakii a u vlakd, kde je jen vlakve-
douci, topi¢, a to tak, Ze bézi vstiic viaku, aby jej zastavil,
nejdale vSak na hlavni trati na 1000 m, na vedlejii trati na
400 m, kde polozi tfaskavky a odekava vlak.

Vlakvedouei se mezitim dohodne telefonicky s vyprav-
¢im stanice, do které jede a dalsi jizdu vlaku za¥idi podle
jeho pokynt. ) '

V pripadé, Ze se nemuzZe telefonicky dorozuméti, pokra-
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éuje v jizdé rychlosti 5 km/h, za 15 minut po odchodu posia,
predeslaného pred. vlakem, na hlavni trati na 1000 m, na
vedlejsi trati na 400 m.

788. Byl-li vlak zastaven na trati proto, Ze byla slySena
navést , Zastavte vechny vlaky“, nafidi vlakvedouci ihned
kryti vlaku dopfedu podle druhého odstavce &is. 787, nadez
ohlasi telefonicky obéma sousednim stanicim, vSem straZni-
kim oddilu a zavoraitm, Ze vlak zastavil a Fidi se pak poky-
ny vypraviiho stanice, do které jede. '

Neni-li dorozuméni mozné, na¥idi vlakvedouci prohlidku
vlaku. V dali jizd8 smi pokradovati jen pfi zachovéni usta-
noveni posledniho odstavce &is. 787. :

789. Byla-li 74dana pomocna lokomotiva, nebo pomocny
vlak, odesle vlakvedouci zaméstnance na vzdalenost 200 m
s rozkazem, aby ruéni navésti zastavil pomocny vlak anebo
lokomotivu a doprovodil ji na uréené misto.

- %90. Zada-li o pomoc vlak, ktery zastavil v tunelu, oe-
kiva zaméstnanee, vyslany podle &is. 789 pomocny vlak mi-
mo tunel. Jde-li o vlak s osobni dopravou, tieba cestujici upo-
zorniti, aby nevystupovali z vozi.

Co je t¥eba udiniti, stane-li se za jizdy viakvedouci,
strojvedouci nebo topi¢ neschopnym prace.

791. Stane-li se za jizdy vlaku vlakvedouci neschopnym
prace, prevezme jeho povinnosti jiny privodéi, opravnény
k vykonu sluzby vlakvedouciho; neni-li ho u vlaku, prevez-
me povinnosti vlakvedouctho strojvedouci, ale jen do:nej-
blizsi stanice. )

792. Stane-li se strojvedouci lokomotivy za jizdy:.vlaku
neschopnym préce, topié zastavi ihned vlak a zpravi vlak-
vedouciho. Je-li topié¢ znaly tratovych poméri a je-li oprav-
nén konati sluzbu strojvedouciho u-vlaku, jede na rozkaz
vlakvedouciho s vlakem dale aZ do stanice, v niz mtze byti
dodana vhodn4 néhrada, kdyZ mu byl pfidan pravodéi, jenz
podle jeho pokynil obstariva topeni, obsluhuje ruéni brzdu,
pozoruje navésti a trat. Neni-li topi¢ znaly trati nebo neni-
li opravnén konati sluzbu strojvedouciho u vlaku, musi
vlak stati tak dlouho, aZ pfijde jiny strojvedcuci.

793. Stane-li se topié za jizdy vlaku neschopnym préce,
strojvedouci zastavi vlak a vyZada si od viakvedouciho na
pomoc nahradnika, jenZ jede s sebou na lokcmotivé aZ do
stanice, kde mfZe byti pridan jiny topi¢. NemtiZe-li byti
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Kryti vlaku,
je-li Z4dana
pomoc. -

<

Neschopnost
vlakvedouciho

Neschopnost
strojvedouciho
lokomotivy.

Neschopnost
topide.
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strojvedoucimu pfidélen nahradnik, mtZe strojvedouci jeti
opatrné ddle jen do nejblizsi stanice. .

Je-li nutno zanechati na trati vozy obsazené cestujicimi,
musi byti kaZdy vz spolehlivé ruéné zabrzdén diive, ne¥
se odvési. Neni-li to mozné, musi byti vozy zajistény aspon
podle ¢is. 325. V tomto pFipadé na tratich se spadem vét-
Sim nez 2.5°/,, musi cestujici vystoupiti d¥ive, ne# se vozy

: rozvési. ‘

Koncové navésti zlistanou na zanechané ¢4sti vlaku, kte-

ra musi byti kryta pravodéim dopfedu na vzdalenost 200 m.
; Vlakvedouci ohlasi telefonicky straZnikiim oddilu a sou-
‘ sednim stanicim, Ze zanechava ¢ast vlaku na trati.

I::S‘fhogm’s_*h 794. Stane-li se strojvedouci motorového vozu za jizdy .
motoravene  vlaku prace neschopnym, vlakvedouci nebo pruvodéi za-
vozu. stavi ihned vlak zdchrannou brzdou. Je-li u vlaku piitomen
jiny zaméstnanec, ktery je opravnén vésti motorovy viz,
Jede ddle az do nejbliz$i vhodné stanice, ve které muize
byti dodan néhradni strojvedouci. Jinak vlakvedouci pii-
tahne ruéni brzdu, uzavie ptitok paliva, zajisti fizeni vozu
| proti neoprdvnénému zasahu a postard se o bezpeénost
| cestujicich. Pripad ohlasi nejbliz$i stanici, kterd se po-
} stara o odvezeni vlaku se $iré trati.
| 1
| dizda vlaku s trati po Gastech.
! Z‘;‘jﬁf:ﬁ?n‘ 795. Zjisti-li se po zastaveni vlaku na $iré trati, fe maZe -
! Gasti viaku  Jeti déle jen pFedni $ast vlaku nebo jen lokomotiva (moto-
\ zanechané rovy viz), musi se nejprve v ¢asti vlaku zanechané na trati
i na trati, utdhnouti dostateény poéet rudnich brzd podle &sla 325.

Vove

‘ 796. Nemohl-li vlakvedouei z jakékoliv pridiny ohlasiti,
! - Ze zanechal &ast vlaku na trati, na¥idi ji kryti dozadu tias-
© kavkami na vzdéalenost 200 m. Prva &ast vlaku musi potom
\ zastaviti pied nejbliz§im oddilovym navéstidlem, i kdyby by-
| lo v poloze ,,Volno“, a vlakvedcuci ze stanovists straZnika
oddilu zpravi o jizdé vlaku po ¢astech viecky strazniky od-
dilu a obé sousedni stanice. Nemohl-li to ani z tohoto stano-
visté ohlasiti, musi dile jedouci 84st vlaku zastavit pied
kazdym odd